cotransa

( ) www.colransa.net

aivision

REDMOT
REDUCTORES Y MOTORREDUCTORES

PENDULARES

I POTENCIA I RELACION I PAR TORSOR
P =0.6 - 85 Kw i=10-25 M =< 1180 daNm




Inhalt

Index

Index

1 - Zeichen und .

1 - Symbols and units.of

1 - Symboles et unités de

Masseinheiten . 4 measure 4 mesure 4
2 - Eigenschaften ' 5 2 - Specifications 5 2 - Caractéristiques 5
3 - Bezeichnung 6 3 - Designation 6 3 - Désignation 6
4 - Betriebsfaktor fs , 7 , 4 - Service facth fs 7 4 - Facteur de service fs 7
5 - Auswahl 8 5 - Selection’ 8-  5-Sélection 8
6 - Nennleistungen und- 6 - Nominal powers and 6 - Puissances et moments
Drehmomente ' 11 torques 11 de torsion nominaux 11
7 - Radialbelastungen Fn 7- Radial loads Fr on 7 - Charges radiales Fi1 sur:
auf dem schnellaufenden high speed shaft end 14 le bout d’'arbre rapide 14
Wellenende 14
8 - Bauarten, Abmessungen, 8 - Designs, dimensions, 8 - Exécutions, dimensions,
Bauformen und mounting positions positions de montage et
Olmengen 15 and oil quantities 15 quantités d’huile 15
9- Bau-und Betriebsdetails 16 = 9- Structural and 9 - Détails de la construction
. S " operational details 16 et du fonctionnement 16
10 - Aufstellungund Wartung -18 10 - Installation and 10 - installation et entretien 18
maintenance 18
11 - SonderaUsthruhgen und ) 11-Non-standard designs - 11 - Exécutions spéciales
Zubehor 22 and accessories 22 et accessoires 22
12 - Technische Formeln 23 12 - Technical formulae - 23 12 - Formules techniques 23




Aufsteckgetriebe mit 2 Stirnradpaaren

Shaft mounted gear reducer with 2 cylindrical gear pairs
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1 - Zeichen und MaBeinheiten

Alphabetisch geordnete Zeichen mit ent-
sprechenden MaBeinheiten (in Katalog
und in den Formeln angewendet).

1 - Symbols and units of measure

Symbols used in the catalogue and for-
mulae, in alphabetical order, with relevant
units of measure.

1 - Symboles et unités de mesure

Symboles par ordre alphabétique, avec
respectives unités de mesure, employés
dans le catalogue et dans les formules.

Zelchen Benennung - Definition - Expression MafBeinheiten
Symbol B Units of measure
Symbole Unités de mesure
Im Katalog In den Formeln
In the In the formulae
) catalogue Dans les formules
Dans le Technisches | MaBsystem
catalogue MaBsystem
Technical System
System
Systéme Systéme
Technique
L]
Abmessungen, MaBe dimensions dimensions, cotes mm —
a Beschleunigung acceleration accélération — m/s’
d Durchmesser diameter diametre — m
f Frequenz frequency fréquence Hz Hz
fs Betriebsfaktor service factor facteur de service
ft Wirmefaktor thermal factor facteur thermique
F Kraft force force — kgf [ N
F: Radialbelastung radial load charge radlale daN —_
F. Axialbelastung axial load charge axiale daN —
g Fallbeschieunigung acceleration of gravity accélération de pesanteur —_ m/s?
G Gewicht (Gewichtskraft) weight (weight force) poids (force poids) — kgf N
Gd* Schwungmoment dynamic moment moment dynamique —_ kgf m? —_
i Ubersetzung i = Z—‘ transmission ratio i = % rapport de transmission i = %
2
I Stromstirke electric current courant électrique —_— A
J Massentragheitsmoment moment of inertia moment d'inertie kg m? — [ kg m?
Ly Lagerlebensdauer bearing life durée des roulements h —_
m MaBe " mass masse kg kof s?/m kg
M Drehmoment torque moment de torsion daN m kgf m Nm
) . U/min
n Drehzahl speed vitesse angulaire min™! rev/min —
tr/min
P Lelstung power puissance kw cv w
Pt Wirmeleistung thermal power puissance thermique kw —_
r Radius radius rayon — m
o N2 max L . __hamax L __Mamex
R Regelverhiltnis R = ot variation ratio B = e rapport de variation R = e
s Weg ) distance espace — m
t Celsius-Temperatur Celsius temperature température Celsius °C —_—
t Zeit time temps s s
min
h
d
i} Spannung voltage tension électrique \Y \')
v Geschwindigkeit velocity vitesse —_ m/S
w Arbeit, Energie work, energy travail, énergie - — kgf m [ J
: Sch./h
r4 Schalthdufigkeit frequency of starting fréquence de démarrage S(;?ffs//t? -
ém.
o Winkelbeschleunigung angular acceleration accélération angulaire — rad/sz
n Wirkungsgrad efficiency rendement
Ts Statischer Wirkungsgrad static efficiency rendement statique
143 Reibungszahl friction coefficient coefficient de frottement
'] Ebener Winke! plane angle angle plan ° rad
w Winkelgeschwindigkeit angular velocity vitesse angulaire —_— —_ | rad/s
Zusitzliche Symbole und weitere Zeichen Additional indexes and other signs Indices additionnels et autres signes
Symbole oder Zeichen
Index or sign Benennung Definition Expression
Indice ou signe
max Maximum maximum maximum
min Minimum - minimum minimum
N Nennwert nominal . nominal )
1 bezogen auf schnellaufende Welle ({Antrieb) relating to high speed shaft (input) relatif & I'axe rapide (entrée)
2 bezogen auf langsamlaufende Welle (Abtrieb) relating to low speed shaft (output) relatif a I'axe lent (sortie)
- von ... bis from..to . | de ... a
= ungefahr gleich approximately equal to égal a environ
= groBer gleich als greater than or equal to supérleur ou égal a
< kleiner gleich als less than or equal to inférieur ou égal &
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2 - Eigenschaften

Zahnradgetriebe:

— 2 Stirnradpaare in 7 Gréssen mit End-
untersetzungsachsabstand 85..250
und Nennibersetzungen 16, 20, 25,
(10 b. Grossen 105...180);

— einsatzgehértete Zahnradpaare aus
Stahl 16CrNi4 bzw. 20MnCr5 (je nach
Grosse) und 18NiICrMo5 UNI 7846-78;

— Schrédgverzahnung mit geschabten
oder geschliffenen Profilen;

— auf Zahnfusstragféhigkeit und Zahn-
flankentragfahigkeit (Gribchenbil-
dung) berechnete Belastbarkeit des
Zahnradgetriebes.

Baumerkmale:

— kostenglnstige Einsatzmdglichkeiten
mit geringem Zeitaufwand und nie-
drigem Platzbedarf;

— Verkeilung direkt auf anzutreibende
Welle, Befestigung anhand End-
scheibe und Drehmomentstiitze (Funk-
tion als Riemenspanner, daher Motor-
schlitten Uberflissig);

— parallele Anordnung der langsam-und
schnellaufenden Welle;

— langsamlaufende Hohlwelle mit Pass-
federnut und Sprengringkehle f.
Abzieheingriff,

— schnellaufendes Wellenende mit
Passfeder und kopfseitiger Gewinde-
bohrung;

— Kugel- und Zylinderrollenlager;

— Olbadschmierung mit entliifteter Olein-
fillschraube, Olablass- und Olstand-
schraube, absolute Dichtheit;

— Gusseisengehduse G 20. UNI 5007;

— samtliche Getriebe sind mit Riicklauf-
sperre nachristbar;

— Sonderausfihrungen und Zubehor
(s. Kap. 11).

Einsatz:

Hauptverwendungsfeld der Aufsteckge-
triebe ist der Antrieb von Bandférderern;
daneben eignen sie sich flir Trommel-
siebe, Forderschnecken, Mischer, Bre-
cher, Hohenfdrderer und fir Maschinen,
die Aufsteckgetriebe montieren kénnen
und bei denen zwischen Motor und Ge-
triebe ein Riementrieb besteht.

Spezifische Normen:

— Nennlbersetzungen nach Normzahl-

reihe UNI 2016 (DIN 323-74, NF X
01.001, BS 2045-65, 1ISO 3-73);

— Zahnprofil nach UNI 6587-69 (DIN
867-74, NF E 23.011, BS 436.2-70,
1S0 53-74);

— zylindrische Wellenenden nach UNI-

6397-68 (DIN 748, NF E 22.051, BS
4506-70, ISO/R 775-69) mit kopfseiti-
ger Gewindebohrung nach UN13221
(DIN 332 BI. 2-70, NF E 22.056),
Ubereinstimmung d-D ausgenommen;

— Passfedern nach UNI 6604-69 (DIN
6885 Bl.1-68, NF E 27.656 und 22.175,
BS 4235.1-72, ISO/R 773-69);

— Tragfahigkeitsnachweis nach DIN,
AFNOR, AGMA, UNI- und ISO-Entwiir-
fen.

2 - Specifications

Train of gears:

— with 2 cylindrical gear pairs in 7 sizes
having 85..250 mm final centre
distance and nominal tansmission ra-
tios of 16, 20, 25 (10 for sizes 105...180);

— casehardened and hardened gear
pairs made of 16CrNi4 or 20MnCr5
steel (according to size) and of

“18NiCrMo5 UNI 7846-78;

— helicaltoothed gear pairs with shaved
or ground profile;

— train of gears load capacity calculated
for tooth strength (tooth breakage)
and surface durability (pitting).

Structural features:

— special mounting position for eco-
nomy of application, giving quick and
compact installation;

— direct keying to the driven machine
shaft, with fixing by shaft butt-end
washer and torque arm (which also
serves as belt-tensioner, dispensing
with motor-slides);

— parallel high and low speed shafts;

— hollow low speed shaft with keyway
and circlip-groove for removal pur-
poses;

— high speed shaft end with key and
tapped butt-end hole;

— ball bearings and cyiindrical roller
bearings;

— oil-bath lubrication, with vented filler,
drain and level plugs; sealed unit;

— casing in G 20 UNI 5007 cast iron;

— all gear reducers designed to incor-
porate backstop;

— non-standard designs and acces-
sories {ch. 11).

Field of use:

Shaft mounted gear reducers are used
principally for driving conveyor belts;
they are also used for rotary screens,
screw conveyors, mixers, crushers, ele-
vators, and indeed for any machine where
shaft-mounting is feasible, and where
belt-drive is required between motor and
gear reducer.

Specific standards:

—- nominal transmission ratios to UNI
2016 standard numbers (DIN 323-74,
NF X 01.001, BS 2045-65, ISO 3-73);

— tooth profiles to UNI 6587-69 (DIN
867-74, NF E 23.011, BS 436.2-70,
1SO 53-74);

— cylindrical shaftends to UNI 6397-68
(DIN 748, NF E 22.051; BS 4506-70,
ISO/R 775-69) with tapped butt-end
hole to UNI 3221 (DIN 332 BI. 2-70,
NF E 22.056) excluding d- D diameter
ratio;

— parallel keys to UN|6604-63 (DIN 6885
Bl.1-68, NF E 27.656 and 22.175, BS
4235.1-72, ISO/R 773-69);

— load capacity verified according to DIN,
AFNOR, AGMA, and to UNI and 1SO
draft proposals.

2 - Caractéristiques

Train d’engrenages:

— & 2 engrenages cylindriques en 7
grandeurs avec entraxe réduction
finale 85..250 mm et rapports de
transmission nominaux 16, 20,25 (10
pour grandeurs 105... 180);

— engrenages d'acier 16 CrNi4 ou
20MnCr5 (selon la grandeurn) et
18NiCrMo5 UNI 7846-78 cémentés/
trempés;

— denture hélicoidale a profil rasé ou
rectifié;

— capacité de charge du train d'engre-
nages calculée a la rupture et a la
pression superficielle (piqlres).

Particularités de la construction:

— forme particuliere de construction qui
permet de réaliser des applications
économiques rapides d'encombre-
ment minimum;

— montage direct sur l'arbre machine,
fixation parrondelle en téte et bras de
réaction (ce dernier sert aussi a tendre
les courroies en supprimant les cha-
riots du moteur);

— arbres lent et rapide paralleles;

— arbre lent creux avec rainure de clavet-
te et gorge circlip pour extraction;

— extrémité d'arbre rapide avec clavette
et trou taraudé en téte;

— roulements a billes et & rouleaux
cylindriques;

— lubrification par bain d'huile avec
bouchon de remplissage a évent, de
vidange et de niveau; étanche;

— carcasse en fonte G 20 UNI 5007;

— les réducteurs sont tous prévus pour
'application du dispositif antidévireur,

— exécutions spéciales et accessoires
(chap. 11).

Emploi:

Les réducteurs pendulaires sont parti-
culierement utilisés pour entrainer les
convoyeurs a bande; ils sont également
employés pour entrainer les cribles ro-
tatifs, vis d'alimentation, mélangeurs, con-
casseurs, élévateurs ainsi que toutes les
machines permettantle montage pendu-
laire et pour lesquelles ia transmission
par courroie entre moteur et réducteur
est nécessaire.

Normes spécifiques:

— rapports de transmission nominaux
selon les nombres normaux UNI 2016
{DIN323-74, NF X01.001,BS 2045-65,
1SO 3-73);

— profil de la denture selon UN|I6587-69
(DIN 867-74, NF E 23.011, BS
436.2-70, 1SO 53-74);

— bouts d'arbre cylindriques selon UNI
6397-68 (DIN 748, NF E 22.051, BS
4506-70, ISO/R 775-69) avec trou
taraudé en téte selon UNI 3221 (DIN
332 BIl.2-70, NF E 22.056) correspon-
dance d-D exclue;

— clavettes paralleles selon UN|6604-69
(DIN 6685 Bl. 1-68, NF E 27.656 et
22.175,BS54235.1-72,1SO/R 773-69);

— capacité de charge verifiée selon DIN,
AFNOR, AGMA, projets de recom-
mandation UNI et 1SO.

cotransa

€

B 5


olaia
cotransa


-3 - Bezeichnung

Bezeichnung der Aufsteckgetriebe mit
Ziffern und Buchstaben It. anschlies-
sendem Sohema:

ae ‘
R 2] 105 OP1A/158

Bezeichnung mit Antriebsdrehzahl ny und
Bauform ergénzen, sofern diese von den
normalen Bauformen
langsamlaufende Welle) abweicht.
z.B.R2I1800P1A/17,4 ny=560 min’,
Bauform V1.

Falls das Getriebe anders als in der
oben genannten Bauart gew{inschtwird,
bitte ausflhrlich- angeben (s. Kap. 11).

1) Getriebeansicht der schnellaufenden Wellenseite
entgegensetzt.

cotransa
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3 - Designation

Shaft mounted gear reducers are desig-

nated accordirig to the: following chart:

MASCHINE R Getriebe
MACHINE + - i

MACHINE

ZAHNRADGETRIEBE 21
TRAIN OF GEARS P
TRAIN DENGRENAGES

2 Stirnradpaare

3 - Désignation

La désignation des réducteurs pendu-
laires, basée sur la classification mné-
monique et numérique, se compose selon
le schéma ci-aprées:

gear reducer réducteur

with 2 cylindrical
gear pairs

a 2 engrenages
cylindriques

GROSSE 85...250 Enduntersetzungs- final reduction entraxe reduction
SIZE achsabstand [mm] centre distance finale [mm]
GRANDEUR [mm]
BEFESTIGUNG (o} ‘aufsteckbar shaft mounted pendulaire
MOUNTING
FIXATION
WELLENANORDNUNG P parailel parallel paralléles
SHAFT POSITION
POSITION ARBRES
MODELL 1
MODEL
MODELE
BéglﬁéR'\'ll' A normal standard normale )
B Rucklaufsperre,  backstop with antidévireur rotation
EXECUTION Freidrehung clockwise free libre horaire
Uhrzeigersinn! rotation
Rucklaufsperre,  backstopwith antidévireur rotation

UBERSETZUNG

Freidrehung gegen
Uhrzeigersinn?

anti-clockwise
free rotation"

libre antihoraire!

TRANSMISSION RATIO
RAPPORT DE TRANSMISSION

(waagrechte _

The designation must be completed stat-
ing input speed n; and mounting posit-
ion, though mounting position should
only be given where different from
standard (horizontal low speed shaft).
E.g.R21180 OPtA/17,4 n;=560 min-,
mounting position V1.

In the event of a gear reducer being
required in adesigndifferent fromthose

stated above, specify itin detail(seech.11).

1) Gear reducer viewed from side opposite high speed

shaft.

La désignation sera complétée par
lindication de la vitesse entrée ny et de
la position de montage mais seulement
si elle différe des positions de montage
normales (axe lent horizontal).
Ex:R211800OP1A/17,4 ny —560m|n1,
position de montage V1. g
Quand le réducteur est requis dans une
exécution différente de cefles figurant
ci-dessus le préciser en toutes lettres
(chap. 11).

1) En regardant le réducteur cOté opposé a larbre
rapide.
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4 - Betriebsfaktorfs

Der Betriebsfaktor fs bezieht sich auf die
verschiedenen Betriebsbedingungen
des Getriebes (Belastungsart, Betriebs-
dauer, Schalthdufigkeit u.a) und ist daher
bei Auswahl- und Nachprifberechnun-
gen unerlasslich.

Die im Katalog angegeben Leistungen
und Drehmomente sind Nennwerte (das
heisst, sie gelten fir fs = 1).

Betriebsfaktor bezogen auf Belastungsart und Betriebsdauer (dieser Wert
wird mit dem daneben angegebenen Tabellenwert multipliziert).

Service factor based on the nature of load and running time (this value to be
multiplied by the values shown in the table alongside).

Facteur de service en fonction de la nature de la charge et de la durée de
fonctionnement (cette valeur doit étre multipliée par celle du tableau ci-contre).

4 -

Service factorfs

Service factor fs takes into account the
different running conditions (nature of
load, running time, frequency of starting,
other conditions) which must be referred
to when performing calculations of gear
reducer selection and verification.

The powers and torques shown in the
catalogue are nominal (i.e. valid for fs = 1}).

4 - Facteur de service fs

Le facteur de service fs tient compte des
diverses conditions de fonctionnement
(nature de la charge, durée, fréquence de
démarrage, autres considérations) aux-
quelles peut étre soumis le réducteur et
desquelles il faut tenir compte dans les
calculs de sélection et de verlflcauon du
réducteur lui-méme.

Les puissances et les moments de tor-
sion, indiqués dans le catalogue, sont
nominaux (c.a.d. valables pour fs = 1).

Betriebsfaktor in Abhdngigkeit von der auf die
Belastungsart bezogene Schalthaufigkeit.
Service factor based on frequency of starting
referred to the nature of load.

Facteur de service en fonction de la frequence de
démarrage rapportée a la nature de la charge.

Belastungsart der angetriebenen Maschine

Betriebsdauer [h] Bezug " Schalthaufigkeit z [Sch./h}

Heavy overloads
Fortes surcharges
(2,5 x normal)

.Nature of load of the driven machine Running time [h] Ref. Frequency of starting z [starts/h]
Nature de la charge de la machine entrainée Durée de fonctionnement [h] Réf. | Fréquence de démarrage z [dém./h]
Bezug Beschreibung 6300 |12 50025 000|50 000 |80 000

Ref. Description 2| 4 8 (16|32 |63 (125/250

Ref. Description 2h/d| 4h/d|8h/d |16 h/d|24 h/d

a Gleichmassig 08 0,9 1 1,18 | 1,32 a 1 11,06{1,12(1,18[1,25{1,32{1,4 |1,56
Uniform
Uniforme :

b Missige Uberbelastungen 1 112 | 125 | 156 1,7 b 11 1,06(1,12|1,18|1,25|1,32|1,4
Moderate overloads
Surcharges moderées
(1,6 x normal)

c Heftige Uberbelastungen 118 | 1,32 | 15 1,8 2 c 11 1 1,06(1,12|1,18|1,25[1,32

Erlduterungen und Betrachtungen zum
Betriebsfaktor.
-Die vorgenannten fs- Werte gelten fur:

— Elektromotor mit Kéafiglaufer, direkte
Einschaltung bis 9,2 kW, Stern-
Dreieck-Einschaltung fir héhere Lei-
stungen; bei direkter Einschaltung
Uber 9,2 kW oder bei Bremsmotoren
fs mit der doppelten Schalthaufigkeit
als die effektive wahlen; fir Explo-
sionsmotoren muss fs mit 1,25 (Mehrzy-
lindermotor) oder mit 1,5 (Einzylinder-
motor) multipliziert werden;

— Maximal- Uberbelastungsdauer15 s;
Maximal- Anlaufdauer 3 s; beildngerer
Dauer und/oder bei heftigen Stéssen
bitten wir um Ruckfrage;

— eine ganze Zahlvon Uberbelast- oder
Anlaufzyklen, die nicht genau in 1,
2, 3 oder 4 Umdrehungen der lang-
samlaufenden Welle abgeschlossen
wurden; bei genauem Abschluss
derselben ist die Uberbelastung als
standig wirkend zu betrachten;

— normalen Zuverlédssigkeitsgrad; bei
erhdhten Ansprliichen (schwierige
Wartung, grosse Bedeutung des Ge-
triebes fir den Produktionsablauf,
Unfallschutz usw.) muss der Betriebs-
faktor mit1,25 + 1,4 multipliziertwerden.

Motoren mit einem nicht iber dem Nenn-
drehmoment liegenden Anlaufmoment
(Stern-Dreieck-Einschaltung, bestimmte
Gleichstrom- und Einphasenstromarten),
bestimmte Anschlussarten (elastiche-, ol
hydraulische-, Schleuder-, und Sicher-
heitskupplungen des Getnebes an den
Motor und die angetriebene Maschine,
Reibkupplungen) Gben einen glnstigen
Einfluss auf den Betriebsfaktor aus,
weshalb in diesen Fallen auch unter
erschwerten Betriebsbedingungen ein
kleinerer Betriebsfaktor angewendet wer-
den kann. Im Bedarfsfall bitte riickfragen.

Details of service factor, and considera-
tions.
Given fs values are valid for:

electric motor with cage rotor, direct-
on-line starting up to 9,2 kW, star-delta
starting for higher power ratings; for
direct-on-iine starting above 9,2 kW or
for brake motors, select fs according
to a frequency of starting double the
actual frequency; for internal combus-
tion engines multiply fs by 1,25 (multi-
cylinder); or 1,5 (single-cylinder);

maximum time on overload 15 s; on
starting 3 s; if over and/or subject to
heavy shock effect, consult us;

awhole number of overload cycles (or
starts) imprecisely completedin 1, 2,
3 or 4 revolutions of low speed shaft; if
precisely, a continuous overload
should be assumed;

standard level of reliability; if a hlgher
degree of reliability is required (particu-
larly difficult maintenance conditions,
key importance of gear reducer to
production, personnel safety, etc) mul-
tiply fs by1,25 + 1 4.

Motors having a starting torque not
exceeding nominal values (star-delta
starting, particular types. of motor
operarating on direct current, and single-
phase motors), and particular types of
coupling, between gear reducer and mo-

tor,

and gear reducer and driven machine

(fiexible, fluid, centrifugal and safety
couplings, clutches) affect service factor
favourably, allowing its reduction in
certain heavy-duty applications; consult

us

if need be.

Précisions et considérations sur le fac-
teur de service.

Les valeurs de fs indiquées ci-dessus
sont valables pour:

— moteur électrique avec rotor a cage,
démarrage en direct ]USC]U 'a 9,2 kW,
étoile-triangle pour puissances supé-
rieures; pourdémarrage en direct outre
9,2 kW ou pour moteurs freins, choisir
fs en fonction d'une fréquence de
démarrage double de la fréquence
effective; pour moteurs a explosion,
multiplier fs par 1,25 (pluricylindrique),
par 1,5 (monocylindrique);

— durée maximale des surcharges 15 s,
des démarrages 3 s; si ces temps sont
supérieurs et/ou avec effet de choc
considérable, nous consulter;

— unnombre entier de cycles de surchar-
ges (ou de démarrage) ne correspon-
dant pas exactement 21,2, 3 ou 4
tours de l'arbre lent; s’il correspond
exactement, considérer la surcharge
comme agissant continuellement;

— degré de fiabilité normal; si celui-ci
est élevé (difficulté considérabled’en-
tretien, grande importance du réduc-
teur dans le cycle de production,
sécurité pour les personnes, etc)
multiplier fs par 1,25 + 1,4

L'utilisation de moteurs dont le moment
de démarrage n'est pas supérieur au
moment nominal (démarrage en étoile-
triangle, certains types a courant continu
et monophasé), des systemes déterminés
d'accouplements du réducteur au moteur
et & la machine entrainée (accouple-
ments élastiques, centrifuges, hydrauli-
ques, accouplements de securité, em-
brayages) influencent favorablement le
facteur de service et permettent de le
réduire dans certains cas de fonction-
nement lourd; nous consulter, le cas
écheant.
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5 - Auswahl

Bestimmung der
Getriebegrbsse

— Die erforderlichen Angaben aufstellen;
die erforderte Leistung P, an der Ge-
triebeabtriebswelle, Drehzahlen n, und
ny, Betriebsbedingungen (Belastungs-
art, Dauer, Schalthaufigkeit z, u.8) mit
Bezug auf Kap. 4.

— Den Betriebsfaktor fs bezogen auf
die Betriebsbedingungen bestimmen
(Kap. 4).

— Die Getriebegrosse (ebenso.die Uber-
setzung /) in Abhangigkeit von na, ny
und einer Leistung Py2 auswéhlen, die
gleich oder grdsser als P, « fs sein
soll (Kap. 6).

— Die an der Getriebeantriebswelle er-

. P,
forderte Leistung Py mitder Formel Tz

berechnen, wobei = 0,96 der Wir-

kungsgrad des Getriebes ist (Kap. 9).
Falls die Motornormierung ergibt, dass
(unter Berlicksichtigung des eventuellen
Motor / Getriebe-Wirkungsgrades) die an
der Getriebeantriebswelle angelegte
Leistung Py grdsser als die erforderte
Leistung ist, sich vergewissern, dass die
angelegte Mehrleistung niemals erfor-
dertwird und dass die Schalthdufigkeitz
so klein ist, den Betriebsfaktor nicht zu
beeinflussen (Kap. 4). ,
Anderenfalls flr die Auswahl Pyo mit
P, angelegt

P; erfordert

Bei der Berechnung kann auch vom Drehmoment
ausgegangen werden; bei kleinen n2 Werten ist dies
sogar vorzuziehen.

multiplizieren.

Nachprifungen

— Anhand der in den Kapiteln 7 und 10
angefuhrten Anleitungen und Werte
etwaige Radialbelastungen F,; nach-
prifen («Riementriebe und Radialbe-
lastungen»).

— Bei aufgestelltem Belastungsdiagramm
und/oder Uberbelastungen, — be-
dingt durch Anlaufe beivoller Belastung
(besonders fiir hohe Tragheitent und
niedrige Ubersetzungen), Abbrem-
sungen, Stosse, Getriebe, in denen die
langsamlaufende Welle durch die
Tragheit der angetriebenen Maschine
als Antrieb wirkt, angelegte Leistung
héher als die erforderliche, andere
statische oder dynamische Ursachen—
darauf. achten, dass der Spitzenwert
des Drehmomentes (Kap. 9) stets un-
terhalb von 2 - My liegt: falls es héher
liegt oder nicht schatzbar ist, Sicher-
heitsvorrichtungen aufstellen, damit
2 * M2 nicht Ubertreten wird.

— Bei Getrieben mit Rlcklaufsperre,
in = 10 oder niedrigen fs Werten die
Belastbarkeit der Rulcklaufsperre
nach Angaben in Kap. 9 Uberprifen.

(Ccpotransa
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5 - Selection

Determining the
gear reducer size

— Make available all necessary data;
required output power P, of gear re-
ducer, speeds n2 and ny, running con-
ditions (nature of load, running time,
frequency of starting z, other con-
siderations) with reference to ch. 4.

— Determine service factor fs on the
basis of running conditions (ch. 4).

— Selectthe gearreducer size(andtrans-
mission ratio/ atthe same time) on the
basis of n;, ny and of a power Py2
greater than or equal to P, * fs (ch. 6).

— Calculate power Py required at input
side of gearreducer using the formula

P
~~ »Wheren = 0,96 is the efficiency

of the gear reducer (ch. 9).
When for reasons of motor standardiza-
tion, power Py applied at input side of
gear reducer turns out to be higher than
the power required (considering motor /
gear reducer efficiency), it must be certain
that this excess power applied will never
be required, and frequency of starting z
is so low as not to affect service factor
{ch. 4).
Otherwise, make I,r:\e selﬁogon by multi-
. 1 applie
plying Pz by P, required

Calculations can also be made on the basis of torque
instead of power; this method is even preferable for
low n2 values.

Verifications

— Verify possible radial load F referring
to directions and values given in chs.
7 and 10 («Belt-drives and radial loads»).

— When aload chart is available, and/or
there are overloads — due to starting
on full load (high inertias and low tran-
smission ratios), braking, shocks, gear
reducers in which the low speed shaft
becomes driving member dueto driven
machine inertia, applied powerhigher
than that required, or other static or
dynamic causes — verify that the maxi-
mum torque peak(ch.9) is always less
than 2 - My»; if too high orimpossible to
evaluate inthe aboveinstances install
a safety device so that 2 = Myo  will
never be exceeded.

— For gear reducers with backstop hav-
ing in = 10 or low service factor
fs, verify the backstop load capacity
referring to values in ch. 9.

5 - Sélection

Détermination de la grandeur du
réducteur

— Disposer des données nécessaires:
puissance P, .requise a la sortie du
réducteur, vitesses angulaires n, et ny,
conditions de fonctionnement (nature
de la charge, durée, fréquence de
démarrage z, autres considérations) en
se référant au chap. 4.

— Déterminer le tacteur de service fs en
fonction des conditions de fonction-
nement (chap. 4).

— Choisir la grandeur du réducteur (en
méme temps que le rapport de tran-
smission i) en fonction de n,, ny et
d'une puissance Py, égale ou supé-
rieure a P, - fs (chap. 6).

— Calculer la puissance Py, requise a
'entrée du réducteur, selon la formule
P

n
du réducteur (chap. 9).

Lorsque, pour des raisons de normalisa-
tion du moteur, la puissance Py (l'on
considére le rendement moteur - réduc-
teur éventuel) appliquée a l'entrée du
réducteur se révele supériure a la puis-
sance requise, s'assurerque la puissan-
ce supplémentaire appliquée ne sera
jamais requise et que la fréquence de
démarrage z est assez basse pour ne
pas influencer le facteur de service
(chap. 4).

Sinon pour la sélection, multiplier la Py»
P; appliquée

P, requise

Les calculs peuvent étre effectués en fonction des
moments de torsion plutdtot que des puissances: c'est
méme préférable pour des valeurs basses de na,

oumn = 0,96 est le rendement

par le rapport

Vérifications

— Vérifierles éventuelles charges radid-
les F,; selon les instructions et les
valeurs figurant aux chap. 7 et 10
(«Transmissions a courroie etcharges
radialesy).

— Si on dispose du diagramme de
charge et/ou si on a des surcharges
— dues a des démarrages A pleine
charge (surtout pour des inerties
élevées et des bas rapports de trans-
mission), des freinages, des chocs,
des réducteurs ol I'axe lent devient
moteur par suite des inerties de la
machine entrainée, une puissance
appliguée supérieure a la puissance
requise, a d'autres causes statiques
ou dynamiques — vérifier que le pic
maximum du moment de torsion (chap.
9) reste toujours inférieur 82 - My, s'il
est supérieur a cette valeur ou diffi-
cilement appréciable, dans les cas
ci-dessus, prévoir des dispositifs de
sécurité afin de ne jamais dépasser
2° MN2.

— Pour réducteurs a dispositif antidé-
vireur ayant iy = 10 ou faibles valeurs
de fs, vérifier la capacité de charge
du dispositif antidévireur selon les
valeurs du chap. 9.
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5 - Auswabhl

Bestellbezeichnung

Bei Bestellungen muss die Getriebebe-
zeichnung gem. Angaben des Kapitels 3
ausgefuhrt werden, d.h. Bauart (Kap. 8);
Antriebsdrehzahl ny falls grosser als
1400 min' bzw. kleiner als 355 min™
oder falls Bauform V1 bzw. V3 ist; even-
tuelle Sonderausfuhrungen (Kap. 11).

z.B.:

‘R21105 OP1A/158

R21210 OP1B/25 Motorgrundplatte
und elastische Drehmomentsstitze
R21210 OP1A/17,4 ny=560 min'', Bau-
form V1.

Betrachtungen fiir die Auswahl

Motorleistung

Die Motorleistung muss unter Beriicksichtigung des
Wirkungsgrades des Getriebes und eventueller ande-
rer Antriebe moglichst genau so gross wie die von
der angetriebenen Maschine erforderte Leistung sein,
und ist daher moglichst genau zu bestimmen.

Die erforderte Maschinenleistung kann berechnet wer-
den,indem manvor Augen hélt,dass die Leistung furdie
auszufiihrende Arbeit, die zu Uberwindenden Reibungen
(Anlauf- Gleit- und Wilzreibung), sowie die zu Uber-
windende Tragheit (insbesondere wenn die Massen und/
oder die Beschleunigung oder Verzbgerung betracht-
lich sind) aufgebracht werden soll. Die erforderte
Maschinenleistung kann auch durch Versuche, durch
Vergleich mit ausgefuhrten Anlagen, durch Strom-
oder elektrische Leistungsmessungen versuchsweise
festgelegt werden.

Bei Uberdimensionierter Motorauslegung ergeben sich
hoéhere Anzugsstrome, so dass grossere Schmelzsiche-
rungen und Leiterquerschnitte erforderlich sind; die
Betriebskosten steigen, da sich der Leistungsfaktor
(cos @) und der Wirkungsgiad verschlechtern; der
Antrieb wird stdrker beansprucht und es besteht
Bruchgefahr, da dieser normalerweise auf die erfordete
Leistung der Maschine und nicht auf die Leistung des
Motors ausgelegt ist. )

Eine eventuelle Erhdhung der Motorleistung wird nur
erforderlich bei hohen Umgebungstemperaturen, Auf-
stellungshdhe, hoher Schalthaufigkeit oder bei ande-
ren besonderen Bedingungen.

Antriebsdrehzahl

Bei kleinerer n1 als die im Katalog angegebene Mindest-
drehzahl bleibt das Drehmoment einer bestimmten-
Ubersetzung konstant, die Leistung fallt daher pro-
portional zur Drehzahlabnahme.

Bei verdnderlicher ni berlcksichtigt man bei der
Auswah! den Hochstwert von nimax, die /Auswahl
jedoch auch bei n1min nachprifen.

Da zwischen Motor und Getriebe normalerweise ein
Riementrieb eingebaut ist, sollten bei der Auswahl
veschiedene Antriebsdrehzahliwerte nNy beriicksichtigt
werden, um die technisch und wirtschaftlich optimale
Losung zu finden. Der Katalog erleichtert diese Ausle-
gung, weil in einer einzigen Spalte mehrere Antriebs-
drehzahlen nn1 flr eine bestimmte Abtriebsdrehzahl
np angegeben sind.

Dabei ist stets zu beachten, dass — ausser bei besonde-
ren Anforderungen — die Antriebsdrehzahl niemals
Uber 1400 mint liegt, dagegen soll der Antrieb
ausgenutzt werden und die Antriebsdrehzahl soll
vorzugsweise unter 900 min'! liegen.

5 - Selection

Designation for ordering

When ordering give the complete desig-
nation of the gear reducer as shown in
ch. 3. The following information is to be
given: design (ch. 8); input speed n, if
greater than 1400 min or less than
355 min" orif mounting positionis V1 or V3;
non-standard designs if any (ch. 11).
E.g:

R21105 OP1A/15,8 .

R 21210 OP1B/25 motor mounting and
flexible torque arm .
R21210 OP1A/17,4 ny = 560 min',
mounting position V1

Considerations on selection

Motor power

- Taking into account the efficiency of the gear reducer,

and other drives - if any - motor power is to be as near
to the power rating required by the driven machine as
possible; accurate calculation is therefore recommen-
ded.

The power required by the machine can be calculated,
seeing that it is composed of power components
inherent in the work to be carried out, to friction
(starting, rolling or sliding friction) and inertia (particu-
larly when mass and/or acceleration or deceleration are
considerable). It can also be determined experimentally
on the basis of tests, comparison with existing applic-
ations, or readings taken with amperometers or watt-
meters. '

An oversized motor would involve: a greater starting
current and consequently larger fuses and heavier cable;,
a higher running cost, as power factor (cos ¢ } and
efficiency would suffer; greater stress on the drive causing
danger of mechanical failure, drive being normally
proportionate to the power rating required by the
machine, not to motor power.

Only high ambient temperature, altitude, frequency of
starting or other exceptional conditions will call for
an increase in motor power.

Input speed

" For n1 lower than the minimum catalogue value, the

torque rating relating to a given transmission ratio
remains constant, hence power decreases propor-
tionately to the decrease in speed.

For variable n1, the selection should be carried out on
the basis of nimax; but it should also be verified on
the basis of M1 min..

Since there is normally a belt drive between motor
and gear reducer, different input speeds nnt1  should
be examined in order to select the most suitable unit
both from the technical and the economical 6oint of
view (our catalogue favours this method of selection
as it shows a number of input speeds nN1 relating
to a determined output speed ny in the same section).
input speed should not be higher than 1400 min1,
unless conditions make it absolutely necessary; better

to take advantage of 'the transmission, and use an input-

speed lower than 900 min1-

5- Sélection

Désignation pour la commande

Pour la-commande, il est nécessaire de
compléter la désignation du réducteur
comme-indiqué au chap. 3. Il est donc
nécessaire de préciser. exécution (chap. 8);
vitesse d'entrée n; si supérieure a 1400
min” ou inférieure & 355 min? ou si la
position de montage est V1 ou V3; exé-
cutions spéciales éventuelles (chap. 11).
Ex.

R21105 OP1A/15,8

R21210 OP1B/25 support moteur et bras
de réaction élastique

R21210 OP1A/17,4 ny =560 min™, po-
sition de montage V1.~

Considérations pour la sélection

Pulssance du moteur

Considérant le rendement du réducteur et des autres
transmissions éventuellies, la puissance du moteur doit
8tre la plus proche possible de la puissance requise par
la machine entrainée. Par conséquent elle doit étre
déterminée le plus exactement possible.

La puissance requise par la machine peut étre calculée,
en tenant compte des puissances dues au travail
a effectuer, aux frottements (frottements au départ,
frottements de glissement ou de roulement) et a
linertie (spécialement lorsque la masse et / ou l'ac-
célération ou la décélération sont impontantes); elle
peut étre également déterminée expérimentalement
par essais, par comparaisons avec des applications
existantes, par relevés de courant et de puissance.

Un surdimensionnemeht du moteur engendre: un courant
de démarrage supérieur et donc des fusibles et des
conducteurs de sections majeures; un coit d'exploitation
supérieur caril influe négativement sur le facteur de puis-
sance (cos @ ) et le rendement; une soliicitation supé-
rieure des organes de transmission, avec un danger de
rupture car normalement ceux-cisont proportionnés & la
puissance requise par ia machine et non a celle du moteur.

Toutes augmentations de puissance du moteur ne sont
nécessaires qu'avec des valeurs élevées de la tempé-
rature ambiante, de l'altitude, de la fréquence de démar-
rage, ou d'autres conditions particuliéres.

Vitesse d’entrée

Pour ny inférieur & la vitesse minimum indiquée
sur le catalogue, le moment de torsion nominal relatif
a un rapport de transmission donné reste constant;
la puissance diminue donc proportionnellement avec
la vitesse.

Lorsque -ny est variable, effectuer le choix sur la base
de n1max et le contrbler également pour A1 min,

Vu que normalement entre le moteur et le réducteur,
il y a une transmission par courroie, nous conseillons
avant de choisir, d'examiner différentes vitesses d'entrée
nN1 (le catalogue facilite cette tdche en présentant sur
un seul compartirment diftérentes vitesses d'entrée nn 1
pour une vitesse de sortie donnée np) pour trouver
la meilleure solution sur le plan technigue et économigue.

Sauf exigences particulieres, se rappeler de ne jamais
entrer 4 une vitesse supérieure & 1 400 min1; profiter
au contraire de la transmission et entrer de préférence
a une vitesse inférieure & 900 min-1.
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6 - Nennleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques
6 - Puissances et moments de torsion nominaux

Getriebegrisse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
n, | nw in -
min! 85 105 125 150 180 . 210 250
Pno kKW 71 11,8 20 33,5
140 |1 400 10 | My2 daNm — 475 80 132 224 — —
/i R2l /10,1 R2l /10,5 R2l /11,3 R21 /11,8
’ Pnz kW 67 112 19 31,5
125 [1250| 10 | My2 daNm — 50 85 140 236 - —
/i R2} /10,1 R2! /10,5 R2) /11,3 R2l /11,8
: Py kW 6,3 10,6 18 30
112 ({1120 10 | My2 daNm — 53 90 150 250 — -
oo i R2l /10,1 R2l /10,5 R21 /11,3 R2l /11,8
Pyz KW 63 106 18 30
100 {1000 10 | Mn2 daNm — 60 100 170 280 — —
) R2l /10,1 R2l /10,5 R2l /11,3 R2l /11,8
. Pno KW 3,15 6,3 10,6 18 30 50 85
90 {1400| 16 | Mn2 daNm 335 67 112 190 315 530 900
v i R2l /16,3 R2l /15,8 R2l /15,8 R2! /16 R2l /17,4 R2l /16,9 R2l /15,4
Pn2 kW 6,3 10,6 18 30
900| 10 | Mn2 daNm — 67 112 190 315 — —
/i R2l /10,1 R2l /10,5 R2I /11,3 R21 /11,8
Pyz KW 28 56 95 16 26,5 45 .75
80 |1250| 16 | Mn2 daN'm 33,5 67 112 190 315 530 900
oo i R2l /16,3 R2l /15,8 R2l /15,6 R2l /18 R2l /17,4 R2l /16,9 R2l /15,4
Pn2 kW 5.6 9,5 16 26,5
800| 10 | Mn2 daN'm — 67 112 190 315 — —
oo i R2l /10,1 R2l /10,5 R21 /11,3 R2l /11,8
Pn2 KW - 2,36 4,75 . 8 13,2 22,4 375 63
71 [1400| 20 | Mn2 daN'm 315 63 106 180 . 300 500 850
oo R2l /20 R2l /19,8 R2l /17,5 R2l /19,6 R2l /21,1 R2l /20,7 R2i /20,7
Py kW 2,65 53 9 15 25 425 71
1120 16 | Mn2 daN'm 355 71 118 200 335 560 950
o] R2l /16,3 R2I /15,8 R21 /156 | R2l /16 R2l /17,4 R2! /18,9 R21 /15,4
Pn2 kKW 53 9 15 25
710 10 | Mn2 daN'm - 71 118 200 335 — —
o] R2l /10,1 R2l /10,5 R2l /11,3 R2l /11,8
: Pno KW 212 4,25 71 11,8 20 33,5 56
63 [1250| 20 | My2 daN'm 315 63 106 . 180 300 500 850
o /i R2l /20 R2l /19,6 R2l /17,5 R2l /19,8 R2I /21,1 R2l /20,7 R2l /20,7
Pno KW - 2,36 475 8" 13,2 22,4 375 - 63
1000| 16 | My2 daNm 355 71 118 200 335 560 950
: o i R2I /16,3 R2! /15,8 R2l /15,8 R2l /18 R2l /17,4 R2l /16,9 R2! /15,4
Pn2 kW 475 8 13,2 224
630| 10 | My2 daNm — 71 118 200 335 — —
/i R2l /10,1 R2l /10,5 R2I /11,3 R2} /11,8
Pn2 KW 2 4 6,7 11,2 19 31,5 53
56 (1400 25 | Mn2 daNm 335 67 112 190 315 530 900
o] R2I /25,7 R2l /25,4 R2) /23,6 R21 /24,1 R2l /24 R2l /25,4 R2l /25
Pno KW 2 4 6,7 11,2 19 31,5 53
1120|. 20 | My2 daNm 335 67 112 190 315 530 900
) R2l /20 R2l /19,6 -| R2l /17,5 R2l /19,6 R21 /21,1 R2l /20,7 R2! /20,7
Pno kKW 2,24 45 75 125 21,2 35,5 60
900| 16 | Mn2 daNm 375 75 125 212 355 600 1000
oo i R2l /16,3 R2l /15,8 R2l /15,8 R2l /18 R2l /17,4 R2l /16,9 R2l /15,4
Pn2 KW 45 75 12,5 21,2
560 10 | Mn2 daNm — 75 125 212 355 — —
] R2l /10,1 R2l /10,5 R2I /11,3 R2! /11,8
Pnz kKW 1,8 3,55 6 10 17 28 475
50 11250 25 | Mn2 daNm 335 67 112 190 315 530 900
oo i R2l /25,7 R2l /25,4 R2] /23,6 R2l /24,1 R2l /24 R2l /25,4 R2l /25
Pn2z kW 1,8 3,55 6 10 17 28 475
1000| 20 | Mn2 daN'm 33,5 67 . 112 190 315 530 900
o 7 R2l /20 R2l /19,8 R2l /17,5 R2I /19,6 R2! /21,1 R2l /20,7 R2l /20,7
Pn2 kKW 2 4 6,7 11,2 19 315 53
800| 16 | Mn2 daNm 375 75 125 212 355 600 1000
o] R2l /16,3 R21 /15,8 R2! /15,6 R2l /16 R2l /17,4 R2| /16,9 R2l /15,4

Si nN1 supérieure a 1400 min!- ou inférieure &
355 min-1, voir le chap.5.

For nn1 higher than 1400 min! or lower than
355 min! see ch. 5.

Fir nn1 grosser als 1400 min! oder kieiner als
355 min1, s. Kap. 5.
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6 - Nennleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques
6 - Puissances et moments de torsion nominaux

Getriebegrosse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
n; | NNy in g
min”! : 85 105 125 150 180 210 250
‘ Py kW 1.7 3,35 56 9,5 16 26,5 45
45 |1120| 25 | My2 daNm 35,5 71 118 200 335 560 950
e R2I /257 R2l /254 | R2I /238 | R2l /24,1 R21 /24 R2I /254 R21 /25
Pno kKW 1,7 3,35 5,6 9,5 16 26,5 45
900| 20 | Mn2 daNm 35,5 71 118 200 335 560 950
A R21 /20 R21 /19,6 | R2lI /17,5 | R2l /198 R2l /21,1 | R2l /20,7 R2l /20,7
Pna KW 1.9 3,75 6,3 10,6 18 30 50
710| 16 | My2 daNm 40 80 132 224 375 630 1060
oo i R2l /16,3 | R2l /158 | R2l /156 | R2l /16 R2l /17,4 R2I /16,9 R21 /15,4
Pxy kW 15 3 5 85 14 23,6 40
40 |1000| 25 | Myz daNm 355 71 118 200 335 560 950
N R21 /25,7 R21 /254 | R2l /23,86 | R2l /24,1 R21 /24 R2I /254 R2l /25
Pn2 KW 1,5 3 5 8,5 14 23,6 40
800( 20 | Mn2 daNm 35,5 71 118 200 335 560 950
e i © R21 /20 R21 /19,6 | R2l /17,5 | R2l /198 R21 /21,1 R2I /20,7 R21 /20,7
Pna KW 1,7 3,35 5,6 9,5 16 26,5 45
630| 16 | M2 daNm 40 80 132 224 375 630 1060
. oo i R21 /16,3 R21 /158 | R2l /158 | R2l /16 R2i /17,4 °'| R2l /16,9 R2I /15,4
Pna KW 1.4 2,8 4,75 8 13,2 22,4 37,5
35,5| 900| 25 | My daNm 37,5 75 125 212 355 600 1000
A R21 /257 R2l /254 | R21 /238 | R2l /24,1 R21 /24 R2l /25,4 R2l /25
Pnz kKW 14 2,8 4,75 8 13,2 224 37,5
710| 20 | My2 daN m 375 75 125 212 355 600 1000
e i R2I /20 R21 /19,6 | R2l /17,5 | R2l /19,8 R21 /21,1 | R21 /20,7 R21 /20,7
Pna KW 1,6 3,15 53 9 15 25 42,5
560 16 | My daNm 425 85 140 236 400 670 1120
e R2l /16,3 | R21 /158 | R2l /156 | R2l /16 R2l /17,4 R21 /16,9 R21 /15,4
Pn2 kKW 1,25 25 4,25 71 11,8 20 33,5
31,5| 800| 25 [ My2 daNm 37,5 75 125 212 355 600 1000
e R21 /25,7 R21 /254 | R2l /238 | R21 /24,1 R2I /24 R21 /254 R2l /25
Pnz KW 1,25 2,5 4,25 7.1 118 . 20 335
630 20 | Mn2 daN m 37,5 75 125 212 355 600 1000
e i R2I /20 R21 /19,6 | R2l /17,5 | R2l /19,6 R21 /21,1 R21 /20,7 R21 /20,7
Pn2 kKW 1.4 2,8 4,75 8 13,2 22,4 37,5
500| 16 n2 daNm 42,5 85 140 236 400 670 1120
] R21 /163 R21 /158 | R2l /158 | R21 /16 R21 /17,4 R21 /18,9 R2l /154
Pnz kW 112 2,24 3,756 6,3 10,6 18 30
28 710| 25 | Mn2 daNm 375 75 125 212 355 600 1000
e i R21 /257 R21 /254 | R2l /236 | R2l /24,1 R2I /24 R21 /25,4 R21 /25
Pnz kKW 112 2,24 3,75 6,3 10,6 18 30
560( 20 [ Mn2 daNm 37,5 75 125 212 355 600 1000
e i R21 /20 R21 /196 | R2l /17,5 | R2I /19,6 R2I /21,1 R21 /207 R21 /20,7
Pn2 kW 1,25 2,5 4,25 7.1 11,8 20 33,5
450| 16 [ My2 daNm 42,5 85 140 236 400 670 1120
e 7 R2l /16,3 | R21 /158 | R2 /158 | R2l /18 R2I /17,4 R2l /16,9 | R2l /154
Pnz kKW 1 2 335 6 9,5 16 26,5
25 630| 25 | Mn2 daNm 37,5 75 125 212 355 600 1000
o 7 R21 /257 | R2l /254 | R21 /23,6 | R2l /243 R21 /24 R2l /254 R2I /25
Pn2 KW 1 2 3,35 6 9,5 16 26,5
500| 20 | Mn2 daNm 37,5 75 125 212 355 600 1000
/i R21 /20 R21 /19,6 R2l /17,5 R2l /19,8 R21 /21,1 R21 /20,7 R21 /20,7
Pn2 kW 112 2,24 3,75 6,7 10,6 18 30
400| 16 [ My2 daNm 42,5 85 140 236 400 670 1120
o7 R2I /183 R21 /158 | R21 /158 | R21 /18 R21 /17,4 R21 /16,9 R2l /15,4
Pnz kKW 0,95 1.9 3,15 53 9 15 25
22,4| 560| 25 [ My2 daNm 40 80 132 224 | 375 630 1060
e 7 R21 /257 R21 /254 | R21 /238 | R2l /24,1 R21 /24 R21 /25,4 R21 /25
Pno kKW 0,95 1.9 3,15 53 9 15 25
450| 20 [ Mn2 daNm 40 80 132 224 375 630 1060
e 7 R21 /20 R2l /19,6 | R2l /17,5 | R2l /198 R21 /21,1 R21 /20,7 R21 /20,7
Pna KW 1,06 2,12 3,55 6 10 17 28
355| 16 | Mn2 daNm 45 90 150 250 . 425 710 1180
.. /i | mR20 neg3 R21 /158 | R2l /156 | R2l /18 R21 /17,4 R21 /18,9 R2I /15,4
Pnz kKW 0,85 1,7 2,8 4,75 8 13,2 22,4
20 500| 25 [ Mn2 daNm 40 80 132 224 375 630 1060
e ] R2l /257 R21 /254 | R21 /2386 | R2l /24,1 R2I /24 R2I /254 R2l /25
Pnz KW 0,85 1,7 28 4,75 8 13,2 22,4
400| 20 [ My2 daNm 40 80 132 224 375 630 1060
e i R21 /20 R21 /19,6 | R2I /17,5 | R2l /198 R21 /21,1 R2I /20,7 R21 /20,7

Si nNt1 supérieure & 1400 min! ou inférieure

Fur nNy grosser als 1400 min-1 oder kleiner als ]
355 min-1; voir le chap.5.

355 min't, s. Kap, 5
cotransa
1 €T

group

For nN{ higher than 1400 min! or lower than
355 min! see ch. 5. '
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6 - Ne'nnleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques

6 - Puissances et moments de torsion nominau_x

~

Getriebegrosse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
2 | i | N

min'! 85 105 125 150 180 210 250

Py kW 0,75 1,5 2,5 425 7.1 11,8 20

18 450 | 25 MN2 daN m 40 80 132 224 - 375 630 1060
i R2l /25,7 R2l /25,4 R2l /23,6 R2l /24,1 R2l /24 R2l /25,4 R2l /25

) PNo kW 0,75 15 25 4,25 7.1 11,8 20

355| 20 | Mn2 daN'm 40 80 132 224 375 630 1060
' e R2l /20 R2l /19,6 R2l /17,5 R2l /19,6 R21 /21,4 R2l /20,7 R2l /20,7

. Py kW 0,67 . 132 2,24 3,75 6.3 10,6 18

16 400 25 | Mn2 daN'm 40 80 132 224 375 630 1060
: oo ] R2l /25,7 R2l /254 R2l /23,6 R21 /24, R2l /24 R2l /25,4 R2l /25

Pnz KW 06 1,18 2 3,35 56 9,5 16

14 355| 25 | M2 daN'm 40 80 132 224 375 630 1060
/i R21 /25,7 R2l /25,4 R2l /23,6 R2I /24,1 R2l /24 R2l /25,4 R2l /25

Fur nny grosser als 1400 min! oder kleiner als
355 min“!, s. Kap. 5.

355 min! see ch. 5.

For nN{ higher than 1400 min! or tower than

Ubersicht-Ubersetzungen i Drehmomente M., [daN m] bei n,

Summary of transmission ratios j, torques M,, [daN m] valid for n,

Si nNi supérieure & 1400 min! ou inférieure a
356 min™!. voir le chap 5.

< 90 min’

<90 min’

Résumé rapports de transmission i, moments de torsion Mx: [daN m] valables pour n: <90 min

Getriebegrosse - Gear reducer size - Grandeur réducteur

Zahnrad-
getriebe
Train
of gears 85 105 125 150 180 210 250
Train
denae i i M i My i My i M i My i My i My
' daNm daNm daNm daNm daNm ‘ daNm daNm
10 —_— 10,1 90 10,5 150 11,3 250 11,8 425 — -_
R 21 16 16,3 45 158 90 15,6 150 16 250 17,4 425 16,9 710 15,4 1180
20 20 425 19,6 85 17,5 140 19,6 236 21,1 400 20,7 670 20,7 1120
25 25,7 425. 254 85 23,6 140 241 236 24 400 25,4 670 25 1120
¢
cotransa
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7 - Radialbelastungen "F, [daN]
auf dem schnellaufenden
Wellenende

Wenn die Verbindung zwischen Motor
und Getriebe durch einen Antrieb erfolgt,
welcher eine Radialbelastung der Wellen-
enden bewirkt, muss nachgeprift
werden, dass diese Belastung die in der
Tabelle angegebenen Werte nicht Gber-
schreitet.

Bei den Ublichen Antriebsféllen ist die

Radialbelastung Fi1 nach folgenden For-
meln berechnet:

fur Zahnriementrieb

2865 P '
=T g [daN]
fir Keilriementrieb (s. Kap. 10 «Riemen-
triebe und Radialbelastungen»)
4775 Py
Fq= T [daN]

wobei: Py [kW] die an der Getriebean-
triebswelie erforderte Leistung ist, ny
[min'] ist die Drehzahl, d [m] ist der
Teilkreisdurchmesser.

Die in.der Tabelle angegebenen zulassi-
gen Radialbelastungen gelten fir mittig
am s¢hnellaufenden Wellenende in einem
Abstand von 05 + e (e = Lange des
Wellenendes) vom Wellenbund angreifen-
de Belastungen. Liegt der Angriffspunkt
bei 0,315 - e, die Tabellenwerte mit 1,25
multiplizieren; liegt der Angriffspunkt bei
0,8 * e, die Tabellenwerte mit 0,8 multipli-
zieren.

7 - Radial loads" F.,[daN] -
on high speed
shaft end

Radial loads generated on the shaft end
by a drive connecting gear reducer and
motor must be less than or equal to
those given in the relevant table.

The radial load F, given bythe following
formula refers to most.common drives:

for timing belt drive
2865 Py
a- ny

for V-belt drive (see ch. 10, «Belt-drives
and radial loads»)

4775+ Py

n = d-n [daN] -

where: P; [kW] is power required at the
input side of the gear reducer, ny
[mint]is the speed, d [m] is the pitch dia-
meter.
Radial loads given in the table are valid
for overhung loads half-way along the high
speed shaft end, i.e. operating at a di-
stance of 0,5 * e (e = shaft end length)
from the shoulder. If they operate at
0,315+ e multiply by 1,25, if they operate
at 0,8 * e multiply by 0,8.

Fqh= [daN]

7 - Charges radiales"F,, [daN]
sur le bout d’arbre
rapide ‘

Lorsque l'accouplement entre le moteur

et le réducteur est réalisé par une trans-
mission qui entraine des charges radia-
les sur le bout d’arbre, it est nécessaire
de vérifier que celles-ci soient inférieures
ou égales a celles indiquées dans le
tableau.

Pour les cas plus communs de transmis-
sion la charge radiale Fyy est donnée par
les formules suivantes:

pour transmission par courroies dentées
_ 2865 Py daN
= d- n [ a ]
pour transmission par courroies trapezoi-
dales ( chap. 10 «transmissions a cour-
roies et charges radialesy),
4775+ Py 9aN
d-n . [daN]

ou: Py [kW] est ta puissance absorbée
a l'entrée du réducteur, ny [min™] est la
vitesse angulaire, d [m] est le diamétre
primitif. -

Les charges radiales admises dans le
tableau sont valables pour des charges
agissant sur le bout d'arbre rapide en
son milieu, c'est-a-dire a une distance de -
I'épaulement égale & 0,5 - e (¢ = lon-
gueur du boutd'arbre); sielles agissenta
0,315 - e, les multiplier par 1,25; si elles
agissent a 0,8 - e, les multiplier par 0,8.

Fy=

Getriebegrosse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
n, 85 105 125 150 180 210 250
min B
1400 53 85 118 170 300 425 . 600
1120 56 90 125 180 315 450 630
900 60 95 132 190 335 475 670
710 67 106 150 212 375 530 750
560 71 t12 160 224 400 560 800
450 75 118 170 236 425 600 850
355 85 132 190 265 475 670 950

1) Ausser der Radialbelaslungb kann gleichzeitig eine Axial-
belastung vorliegen, die das 0,2 fache der Tabellenwerte
sein kann. Bei héheren Werten bitte riickfragen.

cotransa
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1) An axial load of up to 0,2 times the value in the table is
permissible, simultaneously with the radial load.
it exceeded consult us.

1) Unecharge axiale peut agiren méme temps que la charge
radiale, jusqu'a 0,2 fois la valeur indiquée sur le tableau.
Pour toutes valeurs supérieures, nous consulter.
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8 - Bauarten, Abmessungen, Bauformen und Olmengen

8 - Designs, dimensions, mounting positions and oil quantities
8 - Exécutions, dimensions, positions de montage et quantités d’huile

DS ——

l
|
!

v

R 2]
Al 4
n —f= M6
Ll
L )
| )

SN

e —fu C —D‘—KH%-
-6

. 900115'
> | r
- 0

Bauart Design Exécution

normal standard normale OP1A

RUcklaufsperre, Freidrehung i. backstop with antidévireur rotation

Uhrzeigersinn® clockwise free rotation" libre horaire" OP1B

Rucklaufsperre, Freidrehung gegen backstop with anti- antidévireur rotation

Uhrzeigersinn® clockwise free rotation? libre anti-horaire" OP1C
Grosse . Masse Ol
Size (o] D d e f G . G1: 1 1 K L m n (o] R S \'} z Mass Oif
G ant e ? P R

85| 61 38 19| 4012|212 | 58 | 81,7] 39 35 | 14 [16
105 | 69 45 24| 50 |12 | 240 76 |[100,6] 44,6| 44 | 14 |19
125| 78 55 128 60|16 | 270 | 86 [120,3! 53 52 |17 |22

150 86 60 | 38| 80|16 | 330 |101 |145 65 57 |17 |22
180 (101,5| 70 | 42 | 110 | 22 | 396 |116,5(174,5] 80 67 | 24 |27
210|121 85 |48 | 110 | 22 | 477 |132 |202,7] 95 84 | 24 |32

250|138 | 100 | 55| 110 | 28 | 560 {150 |2406| 112 | 96 | 30 {32 |1

- 000 O™

280+380|107| 74,5/ 93,5| 59 17| 0,54
280+380124| 79,4/100 | 67 /| 27| 09
410+540/139100 |120 | 76 | 40| 15

410+540|168(110 |133 845 67| 24
580+710|200(131 |156 (100 [110]| 4
580+710|234|157 |188 |1195| 170 73

580+750|270{188 (217 |137 | 250 13

1) Getriebeansicht der schnellaufenden Wellenseite 1) Gear reducer viewed from side opposite high speed
entgegangesetzt, shaft.

Aufgezeigte Olmengen beziehen sich auf normale Bau- Oil guantities in the table are valid for standard mounting
form®; bis zum Doppelten bei anderen Bauformen position*; the figure may be increased to double for
maglich. other mounting positions.

Bauformen - Mounting positions - Positions de montage

1) Enregardantle réducteur c6té opposé arbre rapide.

Les quantités d’huile indiquées vatent pour la position
de montage normale*; pour lés autres positions de
montage, elles peuvent méme doubler.

NORMAL (langsamlaufende waagrechte Welle)
STANDARD (horizontal low speed shaft)
NORMALES (axe lent horizontal)

v V3

UT.C 153

n_, "

e ot 1

@ Stand @ Level

* Falls nicht anders angegeben, werden die Gelriebe * Unless otherwise stated, gear reducers are supplied
indieser Bauform geliefert, die als die normale nicht in this mounting position which — being standard — is
bezeichnet werden muss; die lbrigen drei Normal . omitted from the designation; the buyer himself can
Bauformen erhalt der Kaufer durch Umsetzen der obtain the three remaining standard mounting posi-

. Verschlisse. Bauformen V1 und V3 erfahren einen tions simply by switching the plugs. Mounting positions
Mehrpreis. V1 and V3 carry a price-addition.

@ Niveau
* Sautf indication contraire les réducteurs sont fournis

avec cette position de montage qui, puisque normale,
ne doit pas figurer dans la désignation; les trois autres
positions de montage normales peuvent étre ob-
tenues par I'Acheteur en invertissant les bouchons.
Les positions de montage V1 et V3 comportent un
supplément de prix.

cotransa
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9 - Bau- und Betriebsdetails

Wirkungsgrad n: 0,96

Uberbelastungen

Wenn das Getriebe hohen statischen und
dynamischen Uberbelastungen unter-
liegt, nachpriifen, dass der Wert der Uber-
belastungen 2 * Mn2 (s. Kap. 6) nicht
Uberschreitet:

Uberbelastungen entstehen normaler-
weise durch:

— Anlaufe bei voller Belastung (beson-
ders flrhohe Tragheiten und niedrige
Ubersetzungeny,

— Abbremsungen;

— Stdsse;

— Getriebe, in denen die langsamlau-
fende Welle durch die Tragheit der
angetriebenen Maschine als Antrieb
wirkt;

— angelegte Leistung hoher als die
erforderte; .

— andere statische oder dynamische
Ursachen.

Esfolgen anschiiessend einige Aufschlis-

se Uber Uberbelastungen samt Berech-

nungsformein.

Sollte esnicht moglich sein, den Betrag

der Uberbelastungen genau zu bestim-

men, Sicherheitsvorrichtungen einbauen,
damit niemals 2 * My Uberschritten wird.

Anlaufdrehmoment. Bei Aniauf mit

voller Belastung nachpriifen, (besonders

fir hohe Tragheiten und niedrige Uberset-
zungen), ob 2 M2 grosser oder gleich

Anlaufdrehmoment ist. Hierbei gilt die

Formel:

M,Anlauf = (

M,start = (

9 - Structural and operational
details

Efficiency n: 0,96

Overloads

When a gear reducer is subject to high

static and dynamic overloads, the need

arises for verifying that such overloads

will always remain lower than 2 - M2

(see ch. 6).

Overloads are normally generated when

one has:

— starting on full load (especially for high
inertias and low transmission ratios);

— braking;

— shocks;

— gearreducers in which the low speed
shaft becomes driving member due
to driven machine inertia;

-— applied power higher than that re-
quired,;

— other static or dynamic causes.

The following general observations on
overloads are accompanied by some
formulae for carrying out evaluations in
certain typical instances.

Where no evaluation is possible, install
safety devices which will keep values
within 2 = M2 regardless.

. Starting torque. When starting on full

load (especially for high inertias and low
transmission ratios) verify that 2 - My is
equal to or greater than starting torque,
by using the following formula:

_MAnlauf 4y erfigbar — M; erfordert
My

—Mstart g available — M, required
My

M,démarrage = ( Mdem—ar@m. M,disponible — M, requis

wobei:

M Anlauf ist das Verhéltnis zwischen Anlaufdrehmo-

———— ment und Nenndrehmoment des Motors;
N

My erfordert ist das von der Maschine durch Arbeit und

Reibung aufgenommene Drehmoment;

Mo verflugbar stellt das von der Motornennleistung

bedingte Ahtriebsdrehmoment dar;

J das auf die Motorachse bezogene Aussenmassentrag-
heitsmoment in kgm? ist (Getriebe: auslassbar; Riemen-
scheiben; Kupplungen; angetriebene Maschine);

Jo das Motormassentragheitsmoment isl.

ANMERKUNG: bei der Nachprifung, ob das Antautdreh-
moment genfigend hoch ist zum Antauf, missen bei
der Auswertung von Mgz erfordert etwaige Anlauf-
reibungen in Betracht gezogen werden.

Riicklaufsperre - Belastbarkeit

Das Nenndrehmoment My, der auf die
schnellaufende Welle angebrachten
Ricklaufsperre betragt:

Getriebegrosse
gear reducer size
grandeur réducteur

My, [daN m]

Zulassige Hochstoelastoarkeit=17 Myy

_cotransa
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where:

M start is the ratio between starting torque and
T nominal motor torque;

; N
M2 required is torque absorbed by the machine through

work and friction;

M2 available is output torque due to the motor's nominal
power;

J is the external moment of inertia (of mass) in kgm?2
wgear reducer: negligible; pulleys; couplings; driven
machine) referred to the motor axis;

Jo is the moment of inertia (of mass) of the motor.

N.B. When seeking to verity that starting torque is
sufficiently high for starting, take into account break-
away friction, if any, when evaluating M2 required.

Backstop load capacity

Nominal torque rating My, for the back-
stop (fitted to the high speed shaft) is:

85 105 125 150 180

3 74 7,4 324 32,4

Maximum permissible overload 1,7 My

9 - Détails de la construction
et du fonctionnement

Rendement 1: 0,96
Surcharges

Lorsque le réducteur est soumis & des
surcharges statiques et dynamiques éle-
vees, il estnécessaire de contrdlerquela
valeur de ces surcharges reste toujours
inférieure & 2 "My (voir chap. 6).

Il se produit normalement des surcharges
en cas de:

— démarrages a pleine charge (surtout
pour des inerties élevées et des bas
rapports de transmission);

— freinages;

—-chocs;

— cas de réducteurs ol I'axe lent devient
moteur par suite des inerties de la
machine entrainée;

— puissance appliquée supérieure & la
puissance requise;

‘— autres causes statiques ou dynamiques.

Nous exposerons ci-aprés guelaues con-
sidérations générales sur ces surcharges
et donnerons, pour quelquer cas typi-
ques, des formules aidant a les apprécier.
S'il n'est pas possible d'évaluer les sur-
charges, prévoir des dispositifs de sécuri-
té de fagon a ne jamais dépasser 2 - My,.
Moment de torsion au démarrage.
Lorsque le démarrage se fait & pleine
charge, (sourtout pour des inerties élevées
et des bas rapports de transmission),
s'assurer que 2 + M2 soit supérieur ou
égal au moment de torsion au démarrage
que I'on peut calculer selon {a formuie:

+ M,erfordert

Jo

J +M,required
+ Jy

i + Myrequis
+ Jp

ol

M démarrage ©stlerapportentrele momentdetorsion

—Me au démarrage et celui nominal du moteur;
N

M2 requis est le moment de torsion absorbé par la

machine suite au travail et aux frottements;

Mo disponible est le moment de torsion de sortie di &

la puissance nominale du moteur;

J est le moment d'inertie (de la masse) extérieur (ré-
ducteur. négligeable; poulies; accouplements; machine
entrainée) en kgm2, se rapportant a larbre du
moteur;

Jo est le moment d'inertie (de 1a masse) du moteur.

REMARQUE: si on veut s'assurer que le moment de
forsion au démarrage est suffisamment éléve pour le
démarrage, considérer les éventuels frottements du
premier dégagement dans ['évaluation de M requis.

Capacité de charge de I’antidévireur
Le moment de torsion nominal My, du

dispositif antidévireur (monté sur l'axe
rapide) est:

210 250

32,4 56

Surcharge maximum admissible 1,7 .Mn1
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9 - Bau- und Betriebsdetails

Wellenende - Shaft end - Bout d’arbre

9 - Détails de la construction
et du fonctionnement

9 - Structural and operational
details

—iz \ =pe— b
T LW
o, -+ S-S a 0 t S
E
Langsamlaufende Hohiwelle
Hollow low speed shalft
Schnellaufendes Wellenende - High speed shaft end - Bout d’arbre rapide Arbre lent creux
Wellenende Passfeder Nut Bohrung| Passfeder Nut
Shaft end Parallel key Keyway Bore Parallel key Keyway
Bout d’'arbre Clavette Rainure Alesage Clavette Rainure -
D E d D, bxhxl b t t, D bxhxl* b t t,
[ 2 @ PH7
19 j6 40 M 6 20 6x 6x36 6 3,5 21,7 38 10x 8x 90 | 10 5 413
24 j 6 50 M 8 25 8x 7x45 8 4 27,2 45 t4x 9x100 | 14 55 48,8
28 j©6 60 M 8 30 8x 7x45 8 4 31,2 55 16x10X125 | 16 6 59,3
38 k 6 80 M 10 | 40 10x 8x70 10 5 413 60 18x11x140 | 18 7 64,4
42 k 6 110 M 12 | 45 12x 8x90 12 5 453 70 | 20x12x160 | 20 75 74,9
48 k 6 110 M 12 | 50 14x 9x90 14 55 51,8 85 | 22x14x180 | 22 9 90,4
6§56 m6 | 110 M 12 | 60 16 x10 x90 16 6 59,3 100 | 28x16x220 | 28 | 10 ‘1064

Maschinenzapfen

Die auf die Getriebehohlwelle aufgezo-
genen Maschinenzapfen soliten unten-
stehende Tabellenwerte aufweisen. Der
Durchmesser des gegen das Getriebe
anschlagenden Zapfenbundes ~muss
(1,12 + 1,25) = D sein. Weitere Angaben
s. Kap. 10.

* Empfohlene Lange
* Recommended length.
* Longueur recommandée.

Driven machine pivot

Dimensions of the pivot to which the
gear reducer's hollow output shaft is to
be keyed are those recommended in the
table below. The diameter of the pivot
shoulder abutting with the gear reducer
must be (1,12 + 1,25) - D. See ch. 10
for further details.

L )
Pivot machine

Pour le pivot des machines sur lequel
est monté larbre creux du réducteur,
nous recommandons les dimensions re-
portées dans. le tableau ci-dessus. Le
diametre de I'epaulement du pivot doit
étre (1,12 + 1,25)* D. Pour d’autres don-
nées, voir chap. 10.

. 2 Stese D |E E|E|1 | m v
e—E;—>E; Size (Dl

M—\TT,_ Grandeur H 7/h6,j6,k6

! Y 85 38 |103| 54| 26| 90| 7|1

0 \IIIﬁD'O-5$ 105 45 [118] 57|32 100/ 9|1

I - 125 55 |135 66|36 (125 5|1

: - - 150 60 |149| 68|43 140 5 15

180 70 |179| 90| 47 |160| 10 | 1.5

| 210 85 |212|115| 51 [180| 16| 155

250 | 100 |246|120 66 |220] 132

Cd{ransa
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10 - Aufstellung und Wartung

Das Getriebe an einen vibrationsfreien
Ort aufstellen. Bei voraussichtlichen 1an-
geren Uberbelastungen, Stoss- oder
Blockierungsgefahr, missen geeignete
Motorschutzschalter, elektronische Dreh-
momentbegrenzer, hydraulische- und
Sicherheitskupplungen, Kontrolleinhei-
ten oder andere gleichwertige Schutz-
vorrichtungen eingebaut werden.

Getriebe derart verankern, dass die Dreh-
momentstitze nach dem Zugprinzip ar-
beitet (Freidrehung der langsamiaufen-
den Welle i. Uhrzeigersinn: Drehmo-
mentstiitze nach links; gegen Uhrzeiger-
sinn: Drehmomentstiitze nach rechts) und
mit der die Mittelpunkte der langsam-
laufenden Welle sowie die Drehmoment-
stltzenbefestigung selbst schneidenden
Gerade einen rechten Winkel bildet
(& 15° Toleranz).

Dient die Drehmomentstiitze zugleich als
Riemenspanner, sollte der Antrieb nach
der Drehmomentstutzenrichtung erfol-
gen und mit der die Mittelpunkte der
langsam- und schnellaufenden Wellen
schneidenden Gerade einen rechten
Winkel bilden.

10- Installation and maintenance

Mount the gear reducer so as not to
receive vibrations. If overloads are en-
visaged for long periods of time, or if
shocks or danger of jamming occur,
motor-protection, fluid couplings, elec-
tronic torque limiters, safety couplings,
control units or other similar devices
should be fitted.

Anchor the gear reducer such that the
torque arm operates by traction (tow
speed shaft free clockwise rotation:
torque arm to the left; anti-clockwise ro-
tation: arm to the right) and creates an
angle of 90° (£15°) with a line passing
through the low speed shaft and arm
anchor-point centres.

In those cases where the torque arm
serves as belt-tensioner, the transmis-
sion-link will be best oriented as per the
torque arm, so as to create an angle of
90° with a line passing through the low
and high speed shaft centres.

10 - Installation et entretien

Monter le réducteur de fagon a lui éviter
des vibrations. Si des surcharges de
longue durée, des chocs ou dangers de
blocage sont prévisibles, installer.des
protége-moteurs, des limiteurs électro-
niques du moment de torsion, des accou-
plements hydrauliques, de sécurité, des
unités de contrdle ou autres dispositifs
similaires.-

Fixer le réducteur de fagon a ce que le
oras de réaction travaille en traction (sens
de rotation libre arbre lent horaire: bras
deréaction a gauche, anti-horaire: a droi-
te) et forme avec la droite passant par les
centres de l'arbre lent et de l'attache
du bras, un angle de 90° (tolérance x 159).

Quand le bras de réaction sert aussi
pour tendre les courroies, il est préfé-
rable que la trasmission soit orientée
comme le bras de réaction (voir figure) et
forme, avec la droite passant par les cen-
tres des arbres lent et rapide, un angle
de 90e.

Empfohlene Anbaulagen — Recommended posltioning — Positions de montage recommandées

Freidrehung i. Uhrzeigersinn
Clockwise free rotation
Rotation libre horaire

Bei Getrieben mit Ricklaufsperre vor
dem Start Gberprifen, ob die jeweiligen
Drehsinne von Getriebe, Motor und an-
zutreibender Maschine Ubereinstimmen.

Fir die Bohrung der auf die Wellenenden
aufzuziehenden Elemente wird die Tole-
ranz H7 empfohlen. Fir schnellaufende
Wellenenden mit D = 38 mm kann die
Toleranz G7 gewalt werden, vorausge-
setzt, dass mitgleichmassigerund leichter
Belastung gearbeitet wird. Weitere Anga-
ben siehe Tabelle «Schnellaufendes Wel-
lenende» (Kap. 9).

Vor der Montage alle Kontaktflachen
griundlich reinigen und schmieren, um
Fresserscheinungen und Beriihrungskor-
rosion zu vermeiden.

Sowohl die Montage als auch die Demon-
tage werden mit Hilfe von Zugbolzen und
Abziehern vorgenommen, indem man
sich der Gewindebohrung am Wellen-
kopfende bedient; bei Passungen H7/m6
(D = 55 mm) hat sich eine Warmmontage
als vorteilhaft erwiesen, wobei das auf-
zuziehende Element auf 80 + 100 °C
erhitzt wird.

cotransa
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Freidrehung gegen Uhrzeigersinn
Anti-clockwise free rotation
Rotation libre anti-horaire

. Where a gear reducer is fitted with back-
/ stop, check before first starting that the

direction of rotation of driven machine,
gear reducer and motor all correspond
correctly. : :

It is recommended that the bores of the
parts keyed on the shaft ends should be
machined to H7 tolerance; for high speed
shaftends having D = 38 mm, tolerance
G7 is permissible provided that load is
uniform and light. Other data are given
(inhtgc)e «high speed shaft end» table
ch. 9).

Before mounting, cleah mating surfaces
thoroughly and lubricate against seizure
and fretting corrosion...

Installing and removal should be carried
out with puller and jacking-screw using
the tapped hole at the shaft butt end; for
H7/mé6 fits (D = 55 mm) it is advisable
that the part to be keyed be pre-heated
to a temperature of 80 + 100 °C.

Elastische Drehmomentstiitze
Flexible torque arm
Bras de réaction élastique

Pour le réducteurs avec antidévireur, con-
tréler — avant la mise en marche —
que les sens de rotation de la machine
a actionner, du réducteur et du moteur
correspondent.

Il estrecommandé d'usiner les trous des
pieces a emmancher sur les bouts d’'ar-
bre selon la tolérance H7; pour bout
d'arbre rapide avec D = 38 mm, la to-
|érance peut étre G7 a condition que la
charge soit uniforme et légére. Autres
données selon le tableau «Bout d'arbre
rapide» (chap. 9).

Avant de procéder au montage, bien net-
toyer et lubrifier les surfaces de contact
afin d'éviter le danger de grippage et
'oxydation de contact.

Le montage et le démontage s’effectuent
a l'aide de tirants et d'extracteurs en
utilisant fe trou taraudé en téte en bout
d'arbre; pourajustementH7/m6 (D = 55
mm), il est conseillé d'effectuer le monta-
ge a chaud, portant 'organe a monter a
la température de 80 + 100 °C.
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10 - Aufstellung und Wartung

Zur Montage und Demontage der Getrie-
be Schema unten befolgen.

Zur Axialbefestigung von Getrieben nach
dem unten abgebildeten Schema vorge-
hen.

Bei Maschinenzapfen ohne Absatz (unte-
re Schemahélfte). zwischen Sicherungs-
ring und Zapfen Distanzbuchse einfligen.

Auf Anfrage (s.Kap. 11) ist die Scheibe zur
Montage, Demontage und Getriebe-
Axialbefestigung (Abmessungen s. Tabelle)
erhéltlich.

Die mit dem Sicherungsring in Berlhrung
stehenden. Teile sollen mit scharfen Kanten
ausgefUhrt werden.

10 - Installation and maintenance

When installing and removing reducers
proceed as per the drawing below.

The system shown below is. good for
the axial fastening of gear reducers.
When the machine pivot has no shoulder
(as in the lower half of the drawing) a
spacer may be located between the circlip
and the pivot itself.

A wascher (see ch. 11) can be supplied for
installation, removal and axial fastening pur-
poses if requested (see table for dimen-
sions). Parts making contact with the circlip
must offer well-defined corners.

10 - Installation et entretien

Pour monter ou démonter les réducteurs
procéder comme le montre le schéma
ci-dessous.

Pour la fixation axiale des réducteurs, on
peut adopter le systéeme illustré ci-des-
sous.

Lorsque le pivot de la machine est sans
épaulement (moitié du bas du schéma),
on peut placer une entretoise entre le
circlip et I'arbre.

A disposition, sur demande (voir chap. 11),

la rondelle de montage, de démontage et

de fixation axiale du réducteur (dimensions

voir tableau).

Les parties en contact avec le circlip doivent

avoir leurs arétes vives.

Montage - Installing - Montage
Gé?zs:e A D D, F F, h n Schraube - Bolt - Vis :
Grandeur g | @ UNI 5737-65 #_% 2 l |
85 18| 3|27 | M8 | M6 | 12| 6 M8 x 30 itz - '
105 23 45 | 32 | M10 | M6 12 6 M10 x 35
125 29 55 1 41 | M12 | M8 14 6 M12 x 40 \\
150 30 60 | 45 | M12 | M10 | 16 8 M12 x 40 A
180 36 70 | 54 | M16 | M12 | 19 8 M16 x 50 montage
210 49 85 | 67 | M20 | M12 | 19 8 M 20 x 60
250 56 | 100 | 81 | M24 | M16 | 24 | 11 M24 x 70

Der Maschinezapfen, auf welchen die
Hohlwelle des Getriebe Saufgezogen
wird, sollte je nach Bedarf mit Tole-
ranzen h6, |6 oder k6 ausgefiihrt werden.
Weitere Angaben siehe Tabelle «Lang-
samlaufende Hohlwelle» und «Maschn-
nenzapfen» (Kap. 9).

Bei Aufstellung im Freien muss Getnebe
mit Rostschutz lackiert sein; bei Bedarf
mit wasserabstossendem Fett Uiberziehen
(besonders wichtig bei rotierenden Dicht-
ringsitzen).

Getriebe vor direkter Sonneneinstrahlung
und extremen Witterungsvehéltnissen
schitzen; letzterer Schutz ist bei senk-
recht angeordneter langsamlaufender
oder schnellaufender Welle unerlasslich.

Bei Umgebungstemperaturen Gber 40 °C .

oder unter 0 °C bitte rlickfragen.

For the machine pivot where the hollow
shaft of the gear reducer is to be keyed,
h6, j6 or k6 tolerances are recommen-
ded (according to requirements). Other
details are given in the «Hollow low
speed shaft» and «Driven machine
pivot» tables (ch. 9).

When installing in the open, protect the
gear reducer with anti-rust paint. Added
protection may be afforded by water-
repellent grease (especially around the
rotary seating of sealing rings).

The gear reducer should be protected,
wherever possible, and by whatever ap-
propriate means, from solar radiation
and extremes of weather, this being
necessary in particular where high or
low speed shafts are vertically disposed.

For ambient temperatures greater than
40 °C or less than 0 °C, consult us.

%

Pour le pivot de la machine sur lequel
est monté larbre creux du réducteur,
nous recommandons les tolérances h6,
6 ou k6 selon les exigences. Autres
dimensions selon les tableaux «Arbre
lent creux» et «Pivot machine» (chap. 9).

Pour toute installation a ciel ouvert, pas-
ser sur le réducteur une couche de pein-
ture anticorrosive et ajouter éventuelle-
ment de la graisse hydrofuge pour le
protéger (surtout sur les portées roulan-
tes des bagues d’étanchéité).

Protéger, pour autant que possible, le
réducteur de toute exposition au soleil
et des intempéries avec les artifices
opportuns: cette derniére protection
devient nécessaire lorsque les axes lent
ou rapide sont verticaux.

Nous consulter pour toute température
ambiante supérieure a 40 °C ou inférieu-
re a0 °C.

Axtalbefestlgung
Axial fastening
-h = Fixation axiale
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10 - Aufsteliung und Wartung

Schmierung

Die Zahnradpaare sind dlbadgeschmiert.
Die Lager sind sowohl dlbadgeschmiert
als spritzgeschmiert. Davon ausgenom-
men sind die oberen Lager in Baufor-
men V1 u. V3, welche durch eine Pumpe
geschmiert sind oder mit Fett dauerge-
schmiert sind (je nach Geschwindigkeit
mit oder ohne NILOS Ring).

Die Getriebe, werden ohne Ol geliefert.
Vor Inbetriebnahme Mineraldl (AGIP
Blasia, ARAL Degol BG, BP-Energol
GR-XP, ESSO Spartan EP, IP Meilana
oil, MOBIL Mobilgear 600, SHELL

Omala, TEXACO Meropa, TOTAL Carter -

EP) mit 1SO-Vigkositatsgrad laut Tafel-
werte bis zum Olstand auftillen.

ISO-Viskositatsgrad
Mittelwert [cSt] der kinematischen Viskositat bei 40 °C.

10 - Installation and maintenance

Lubrication

Gear pairs are lubricated by oil-bath.
Bearings are either oil-bathed or spla-
shed, excepting upper bearings in
mounting positions V1 and V3 which
are {ubricated by a pump or “life” grease-
lubricated (with or without NILOS rings
according to running speed).

Gear reducers are supplied without oil,
and before being put into service should
be filled to the level with mineral oil
(AGIP Blasia, ARAL Degol BG, BP-
Energol GR-XP, ESSO Spartan EP, IP
Mellana oil, MOBIL Mobilgear 600,
SHELL Omala, TEXACO Meropa, TOTAL
Carter EP) having the [SO viscosity
grade given in the table.

SO viscosity grade
Mean kinematic viscosity [cSt] at 40 °C.

10 - Installation et entretien

Lubrification

La lubrification des engrenages se fait
par bain d’huile.

Les roulements sont lubrifiés par bain
d’huile ou par barbotage, a I'exception
des roulements supérieurs, positions
de montage V1 et V3, qui sont lubrifiés
par une pompe ou bien graissés “a vie”
(avec ou sans bague NILOS selon la
vitesse).

Les réducteurs sont fournis sans huile:
avant de les mettre en marche, verser
de l'huile minérale jusqu'au niveau
(AGIP Blasia, ARAL Degol BG, BP-Ener-
gol GR-XP, ESSO Spartan EP, IP
Mellana oil, MOBIL Mobilgear 600,
SHELL Omala, TEXACO Meropa, TOTAL -
Carter EP). L'huile doit avoir le degré
de viscosité ISO indiqué au tableau.

Degre de viscosité ISO

Valeur moyenne [cSt] de la viscosité cinématique a 40 °C.

Drehzahl n, |[Umbegungstemperatur 1) Speed n, Ambient temperature 1) Vitesse ny Température ambiante 1)

min-! 0+20°C | 10+ 40°C min-! 0+20°C | 10+40°C min-t 0+20°C | 10+ 40 °C
> 22,4 . 150 220 > 22,4 150 220 > 22,4 150 220
22,4+ 5,6 220 320 22,4+ 5,6 220 320 22,4+ 5,6 220 320
< 5,6 320 460 < 5,6 320 460 < 5,6 320 460

1) Temperaturiber- oder Unterschreitungen von 10 °C sind
zugelassen.

Der in der, Tafel angeflihrte Abstand
zwischen Olwechseln istin Abwesenheit
von Aussenverunreinigungen als Richt-
wert zu betrachten. Bei.starken Uberbe-
lastungen, Richtwerte durch zwei teilen.

1) Peaks of 10 °C above and below the ambient tem-
perature range are acceptable.

An overall guide to oil-change intervals
is given in the table, and assumes pollution-
free surroundings. Where heavy overloads
are present, halve the value.

1) L'on admet des pointes de température de 10 °C en
plus ou en moins.

De fa¢on indicative Pintervalle de lubri-
fication en 'absence de pollution prove-
nant de I'extérieur, est celui qui figure
au tableau. En cas de fortes surcharges,
diminuer les valeurs de moitié.

Oltempe- Ahstand zwischen Oil Tempera- Oil-chan]%e Température Intervalle de

ratur f° C] Olwechseln [h] ture [° C] interval Jh] huile [° C] lubrification [h]

< 65 8000 < 65 8000 < 65 8000

65 + 80 - 4000 65 + 80 4000 65 + 80 4000

80 + 95 2 000 80 + 95 2000 80 + 95 2 000
Riementriebe Beit-drives Transmission & courroie

und Radialbelastungen

Die Tabellenwerte beinhalten je Leistung
und Motorenpolzah! die empfohlenen
Antriebsriemenscheiben und ferner die
Radialbelastungen auf den Wellenenden
von Motor und Getriebe.

Die Antriebsberechnungen beruhen auf

einem Betriebsfaktor von mindestes

1,4, zur Berechnung der Radialbelastun-

gen ist man von nachstehender Formel
ausgegangen:

4775-P

Fri d-n (s. Kap. 7).

Die Radialbelastung F,; der treibenden
Riemenscheibe muss kleiner oder gleich
dem Tabellenwert in Kapitel 7 sein.
WICHTIG: flUr einen korrekten Betrieb
undzur Vermeidung der Uberbelastungen
von Motor- und Getriebelagern, Uberstand
minimal halten und Riemen méssig span-
nen.

cotransa

=

20 oo

and radial loads

The table indicates recommended drive-
pulley sizes for different motor power
ratings and number of poles, and gives
the shaft-end radial load produced at
both motor and gear reducer.
Drive component sizes assume a service
factor of at least 1,4; radial loads are
calculated using the formula:

Fo= 4775 P4

Tl —d‘ —_ n1

Radial load Fr1, for the drive-pulley size
selected must be less than or equal
to the permissible value given in the
table in ch. 7,
IMPORTANT: to ensure the belt-drive’s
good running, and avoid overload on
motor and gear reducer bearings, reduce
overhang to the minimum obtainable
and do not overtighten the belt.

(see ch. 7).

et charges radiales

Le tableau indique, pour les différentes
puissances et polarités moteurs, les pou-
lies motrices recommandées et les char-
ges radiales résultant sur les extrémités
d'arbre du moteur et du réducteur.

Les transmissions ont été calculées sur
la base d'un facteur de service d'au moins
1,4; les charges radiales on été calculées
sur la base de ia formule:.
Fo= 4775+ P
d - n1

La charge radiale Fr1, correspondant & la
poulie motrice choisie, doit é&tre infé-
rieure ou égale a celle admise dans
le tableau du chap. 7.

IMPORTANT: pour le bon fonction-
nementde latransmission et pour ne pas
surcharger les roulements du moteur et
du réducteur, réduire au minimum la
saillie et ne pas tendre excessivement
les courroies.

(voir chap. 7).
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10 - Aufstellung und Wartung

10- Installation and maintenance

10 - Installation et entretien

MOEOT Antriebsriemenscheibe: Riemenanzah! u. Profil Teilkreisdurchm. d [mm]. Radialbelastung Fri[daN]
M‘oc;ec:r Drive pulley: belt number-and-section, pitch diameter d [mm].  Radial load Fr1 [daN]
Grésse U Poulie motrice: nombre et section courroie, diameétre primitif d [nm]. Charge radiale Fr1 [daN]
Polzahl
Pi - Sizeand d Fn d Fri d  Fn d - Fn d Fri
kKW no. of poles ~ ~ ~ ~ s
Grandeur
et n. pbles
0,55 80A 4 27 71 265 | 22 80 236 12 80 21,2 12 100 19 1z 112 17
80B 6 27 80 375 | 2z 90 335 | 2Z- 100 30 27 112 265 2Z 125 236
0,76 80A 2 27 71 18 22 80 16 12 90 14 12 100 125 1z 112 11,2
80B 4| 2z 71 355 | 27 80 315 | 22 90 28 2Z 100 25 12 112 224
90S 6 | 2A 90 45 2A 100 40 1A 112 355 1A 125 315 1A 140 28
1,1 80B 2 27 71 265 | 22 80 236 | 2Z 90 21,2 12 100 19 12 112 17
90S 4 2A 90 425 | 2A 100 375 | 2A 112 335 1A 1256 30 1A 140 265
90L 6 | 2A 90 67 2A 100 60 2A 112 53 2A 125 475 1A 140 425
1,5 90S 2| 2A 90 28 2A 100 25 1A 112 224 1A 125 20 1A 140 18
90L 4| 2A 90 56 2A 100 50 2A 112 45 2A 125 40 1A 140 355
100L 6 | 3A 290 90 3A 100 80 2A 112 71 2A 125 63 2A 140 56
2,2 90L 2 2A 90 425 | 2A 100 375 | 2A 112 335 2A 125 30 1A 140 265
100Lr 4 | 3A 90 85 3A 100 75 3A 112 67 2A 125 60 2A 140 53
112M ‘6 | 3A 112 106 3A 125 95 “3A 140 85 2A 160 75 2A 180 67
3 100L 2 3A 90 56 3A 100 50 2A 112 45 2A 125 40 2A 140 355
100L 4| 3A 112 90 3A 1256 80 2A 140 71 2A 160 63 2A 180 56
132S 6 | 3SPA 100 160 38SPA 112 140 2SPA 125 125 2 SPA 140 112 2 SPA 160 100
4 112M 2 3A 100 67 3A 112 60 2A 125 53 2A 140 475 2A 160 425
112M 4 | 3A 125 106 3A 140 95 3A 160 85 2A 180 75 2A 200 67
132 Mr 6 3SPA 112 190 3SPA 125 170 2 SPA 140 150 2 SPA 160 132 2 SPA 180 118
55 1328 2 | 3SPA 100 95 3SPA 112 85 28PA 125 75 2 SPA 140 67 2SPA 160 60
132S 4 | 3SPA 112 170 3 SPA 125 150 2 SPA 140 132 2 SPA 160 118 2 SPA 180 106
132M 6 | 3SPA 140 212 3 SPA 160 190 2 SPA 180 170 2 SPA 200 150 2 SPA 224 132
7,5 132M 2 | 3SPA 112 112 3SPA 125 100 2SPA 140 90 2 SPA 160 80 2SPA 180 71
132M 4 | 3SPA 125" 200 3 SPA 140 180 2 SPA 160 160 2 SPA 180 140 2 8PA 200 125
160M 6 | 3SPA 160 250 3SPA 180 224 3 SPA 200 200 2 SPA 224 180 2 SPA 250 160
1 160M 2 | 3SPA 125 150 3 SPA 140 132 2 SPA 160 118 2 SPA 180 106 2SPA 200 95
160 M 4 3 SPA 160 236 3 SPA 180 212 3 SPA 200 190 28PA 224 170 2 SPA 250 150
160L 6 3 SPA 200 300 3 SPA 224 265 3 SPA" 250 236 2 SPA 280 212 2 SPA 315 190
15 160L 2 | 3SPA 140 180 3 SPA 160 160 3 SPA 180 140 2 8PA 200 125 2 SPA 224 112
160L 4 3 SPA 180 280 3 SPA 200 250 3 SPA 224 224 3 SPA 250 200 2 SPA 280 180
180L 6 | 4SPA 200 400 4 SPA-224 355 4 SPA 250 315 3 SPA 280 280 3 SPA 3156 250
18,5 160L 2 3 SPA 160 . 200 3 SPA 180 180 3 SPA 200 160 3 SPA 224 140 2 SPA 250 125
180M 4 4 SPA 180 355 4 SPA 200 315 4 SPA 224 280 3 SPA 250 250 3 SPA 280 224
200Lr 6 | 48SPB 200 500 4SPB 224 450 3SPB 250 400 3SPB 280 355 3SPB 315 315
22 180M 2 4 SPA 160 236 4 SPA 180 212 3 SPA 200 190 3 SPA 224 170 3 SPA 250 150
180L 4 4 SPA 200 375 4 SPA 224 335 4 SPA 250 300 3 SPA 280 265 3 SPA 315 236
200L 6 | 4SPB 224 530 4SPB 250 475 3 SPB 280 425 3SPB 315 375 3SPB 355 335
30 200L 4 | 48PB 224 450 4SPB 250 400 3SPB 280 355 3SPB 315 315 38PB 355 280
225M 6 | 58PB 250 630 5SPB 280 560 4SPB 315 500 4SPB 355 450 4SPB 400 400
37 2258 4 | 5SPB 224 560 58PB 250 500 4SPB 280 450 4SPB 315 400 48PB 355 355
250M 6 | 6SPB 250 800 6SPB 280 710 5SPB 315 630 58PB 355 560 5SPB 400 500
45 225M 4 | 5SPB 250 600 5SPB 280 530 43SPB 315 475 4SPB 355 425 48PB 400 375
55 250M 4 | 6SPB 250 750 6SPB 280 670 5SPB 315 600 58PB 355 530 5S8PB 400 475

1) Nicht bei Motorgrésse 132L 4 Leistung 9,2 kW:
dz 140 mm.
Bandbreite Riemenscheiben: 1 Z 16,
22281 A20,2A-2SPA35 3 A-3SPA50,
4 SPA65;3 SPB63,4 SPB 82,5 SPB 101,
6 SPB 120. '

1) Not valid tor motor size 132L 4 power rating 9,2 kW:
d=140 mm.

Pulley facewidth: 1 Z 16,2 Z 28; 1 A 20,
2 A-2 SPA 35, 3A-3SPA 50, 4 SPA 65;
3SPB63,4SPB382,5SPB101,6 SPB120,

1) Pas valables pour moteur grandeur 132L 4
puissance 9,2 kW: d =140 mm.

Largeur bande poulies: 1 Z 16,2 Z 28/
1A 20, 2A-2SPA 35 3A-3SPA 50,
4 SPA65;3 SPB63,4 SPB82,5 SPB 101,
6 SPB 120.
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11 - Sonderausfithrungen
und Zubehér

Motorgrundplatte und elastische
Drehmomentstiitze

Aufsteckgetriebe sind mit angelenkter
Motorgrundplatte  erhaitlich  (Motor-
grosse s. Tafel); hierbei Drehmoment-
stitze durch Blgel ersetzen.

Zusatz zur Bestellbezeichnung: Motor-
grundplatte.

Zur Stossabdampfung sind Aufsteckge-
triebe der Grosse 125..250 mit elastischer
Drehmomentstiitze lieferbar; Sicherheits-
vorrichtungen gegen evtl. Uberbe-

lastungen sind nachrustbar.

Zusatz zur Bestellbezeichnung: Ela-
stische Drehmomentstiitze

11 - Non-standard designs
and accessories

Motor-mounting and flexible torque
arm ‘

Shaft mounted gear reducers can be
supplied with a hinged motor-mounting
(see table for motor size).

In this instance the torque arm can be
replaced by a simple anchor link. -

Supplementary description when order-
ing by designation: motor-mounting.
Shaft mounted gear reducers sizes
125..250 can be supplied with a flexible
torque arm to assist shock-absorption;
safety devices may be installed to prevent
accidental overloading.

Supplementary description when order-
ing by designation: flexible torque
arm.
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11 - Exécutions spéciales
et accessoires

Support moteur et bras de réaction
élastique

Les réducteurs pendulaires peuvent
étre fournis avec support moteur a
charniére (grandeur moteur indiquée
dans le tableau).

Dans ce cas, le bras de réaction peut
étre substitué par un simple étrier.

Description supplémentaire a la dési-
gnation pour la commande: support
moteur.

Les réducteurs pendulaires grandeurs
125..250 peuvent étre fournis avec
bras de réaction élastique pour amortir
les chocs; il est possible d'installer des
dispositifs de sécurité contre des sur-
charges accidentelles.

Description supplémentaire a la dési-
gnation pour la commande: bras de
réaction élastique.

Getriebe-
gcraosse Max. Motorgrésse
reducer size|  Max. motor size A B C i (o) S T ) v
r%?&‘gg‘d; Grandeur max moteur|
85 100 L B3 84 15 4 39 — 8 215 220 210
105 112 M BS 94 15 3 446 — 8 230 230 245
125 132 M B3 108 18,5 0 53 410+ 510 10 265 290 280
150 160 M B3 135 18,5 2 65 410+ 510 10 320 350 335
180 180 M B3 163 20 6 80 ) 580 + 680 12 380 390 400
210 200 L B3 194 25 0 95 580 + 680 14 455 470 465
250 225 M B3 233 25 5 112 580 + 680 16 530 500 540

Fehlende Angaben s. unter Kap. 8.

Scheibe z. langsamlaufenden Hohlwelle

Alle Getriebe sind mit Scheibe, Sprengring
und Fixierschraube fUr axiale Befestigung (s.
Kap. 10) erhaltich. Zusatz zur Bestellbe-
zeichnung: Scheibe z. langsamlaufen-
den Hohlwelle.

Verschiedenes
— Lackierung und Spezialdichtringe.
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See ch. 8 for remaining dimensions.

Hollow low speed shaft washer

All gear reducers can be supplied with wa-
sher, circlip and bolt for axial fastening (see
ch. 10). Supplementary description when or-
dering by designation: hollow low speed
shaft washer.

Miscellaneous
— special paint and sealing rings.

Pour les dimensions manguantes voir chap. 8.

Rondelle arbre lent creux

Tous les réducteurs sont disponibles dotés
de rondelle, de circlip et de vis de fixation
axiale (voir chap. 10). Description supplé-
mentaire a la désignation pour la comman-
de: rondelle arbre lent creux.

Divers

— peinture et bagues d'étanchéité

spéciales.
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12 - Technische Formeln

Wichtigste Formeln fiir mechanische Ge-
triebe nach dem Technischen MaBsystem
und dem Internationalen Einheitensystem

(Sl).
GréBe

Anlauf- oder Auslauf-
zeit in Abhéngigkeit
von einer Beschleuni-
gung oderVerzogerung,
von einem Anlauf oder
Bremsmoment

Geschwindigkeit  bei

Drehbewegung

Drehzahl n, Winkelge-
schwindigkeit «

Beschleunigung oder
Verzdgeryng in Abhén-
gigkeit von einer An-
lauf- oder Auslaufzeit

Winkelbeschleunigung
oder -Verzégerung in
Abhéngigkeit von
einer Anlauf- oder
Auslaufzeit, von einem
Anlauf- oder Brems-
moment

Anlauf- oder Auslauf-
weg in Abhéngigkeit
von elner Beschleuni-
gung oder Verzige-
rung, einer End- oder
If\nfangsgeschwindlg-
eit

Anlauf- oder Auslauf-
winkel in Abhéngigkeit
von einer Winkelbe-
schleunigung oder -Ver-
zdgerung, einer enden-
den oder anfénglichen
Winketgeschwindigkeit

Masse
Gewicht  (Gewichts-
kraft)
Kraft bel senkrechter

(Anheben)., waagerech-
ter geneigter Linear-
bewegung (u = Rei-
bungszhal; ¢ = Nei-
gungswinkel)

b

Schwungmoment Gd?,

Massentriigheitsmo-

ment J infolge einer

Linearbewegung

(numerisch gilt J =
Gd?

4

Drehmoment in Abhin.
gigkeit von einer Kraft,
einéem Schwung- oder
MaBentragheitsmo -
ment, einer Lelstung

Arbeit, Energie der Li-
near- oder Drehbewe-
gung

Leistung der Linear-
oder Drehbewegung

Leistung, die an der
Welle eines Einphasen-
motors abgegeben wird
(cos ¢ = Leistungsfak-
tor)

Leistung, die an der
Welle eines Dreh-
strommotors abgege-
ben wird

Size

starting or stopping
time as a function of
an acceleration or de-
celeration, of a start-
ing or braking torque

velocity in rotary mo-
tion

speed n and angular
velocity w

acceleration or dece-
leration as a function
of a starting or stop-
ping time

angular acceleration or
deceleration as a func-
tion of a starting or
stopping time, of a
starting or braking tor-
que

starting or stopping
distance as a function
of an acceleration or
deceleratlon, of a final
or - initial velocity

starting or stopping
angle as a function of
an angular acceleration
or deceleration, of a
final or initial angular
velocity

we!ght (force)

force In vertical (lift-
ing), horizontal, incli-
ned motion of transla-
tion

(. = coefficlent of fric- -

tion; ¢ = angle of in-
clination)

dynamic Gd?,

12 - Technical formulae

Principal formulae concerning mechanical
drives, according to Technical System
and International Unit System (Sl).

rizontal, incliné; (p =
coefficient de frotte-

clinaison).

t dynamique

moment of inertia J
due to a motion of
translation (numerical-

2
)

Iy d=
4 7

torque as a function of
a force, of a dynamic
moment or of a mo-
ment of inertia, of a
power

work, energy in motion
of translation, in rotary
motion

power in motion of
translation, in rotary
motion

power available at the

. shaft of a single-phase

motor (cos ¢ = power
factor)

power available at the
shaft of a three-phase
motor

Gd2, moment d’inertie
J du & un mouvement
de transiation (nume-

2
L)

riquement J =

moment de torsion en
fonction d'une force,
d’un moment dynami-
que ou d’inertie, d'une
puissance

travall, énergie dans le
mouvement de transla-
tlon, de rotation

puissance dans le
mouvement de transla-
tion, de rotation

puissance disponible a
I'arbre  d'un  moteur
monophasé (cos ¢ =
facteur de puissance)

puissance disponible &
I'arbre  d'un  moteur
triphasé

12 - Formules techniques

Formules principales, relatives aux trans-
missions mécaniques, selon le Systéme
Technique et le Systéme international

F=p.-.G [kof]

ment; ¢ = angle d'in- F = G (v - coso + sen o) [kgf]

365 G-V
Gd* = P [kgf m?]
Mz_F—'zi« [kgf m]
Gd?- n
M =375t [kof m]
M:Zl‘:'—" [kgf m]
W = G-v [kgf m]
=~ T1es 9
Gd? . n?
F.v
P_T [CV]
M.n
P_W [cv]
_U.l-m-.coso
P= 736 tevi
~ U-.l.-m.coso
P= 425 tevl

d’Unités (SI).
Technisches MaBsystem s (S Sl-Einhelten
Grandeur With Technical System With S| System
Avec Systeme Technique Avec Systéme Si
v
temps de démarrage ou t = [s]
d’arrét, en fonction a
g'une accélération ou & J
. décélération, d'un mo- Gd?>-n cW .
ment de démarrage ou t = —————[s] t= [s]
de freinage 375 - M M
vitesse dans le mou- n-.d.n d-n _
vement de rotation =——=———[m/s] v=w-.r [m/s]
60 19,1 -
vitesse n et vitesse 60 - v 19,1 - v .o Vv
angulaire n=-——=———1[min™"] W= [rad/s_]
T-d d
accélération ou décé- — v 2
lération en fonction N t [m/s]
d'un temps de démar-
rage ou d’arrét
s o< )
accélération ou décé- n — 2
Iération angulaire en & = 955.1 [rad/s?] o 1 [rad/s’]
fonction d'un temps de ’
démarrage ou d'arrét,
d'un moment de dé- 302 . M M ,
marrage ou de freinage o _ L [rad/s*] o= —5 [rad/s?]
Gd
espace de démarrage a-t?
ou d'arrét, en fonction s = 5 [m]
d'une accélération ou
décélération, d'une vi- t
tesse finale ou initiale s = V:‘Z [m]
le de démarrage ou a -t
ang —
d’'arrét, en fonction @ 2 Lrad]
d'une accélération ou n.t t
décélération angulaire, _ . _ W
d’une vitesse angulaire @ = BETXE [rad] Q= 2 [rad]
finale ou initiale '
G kgf 82 m ist die MaBeinheit [kg]
masse =— [—=—— 1] mis the unit of mass [kg]
g m m est 'unité de masse [kg]
poids (force) G ist die Gewichtseinheit (Gewichtskraft) [kp] G=m.g [N]
G is the unit of weight (force) [kgf]
G est l'unité de poids (force) [kgf]
force dans le mouve- F = G [kgf] F=m-.g [N] )
ment de translation
vertical (levage), ho-

F=u-m-g [N]
F=m-g (u-coso + seng) [N]

J=_":»'2L[kgm’]
M=F.r[Nm]
M=-L" [N m]
M=——Z—[Nm]

W= m2-v2 [J]
w=1 gy
P=F.v[W]
P=M-.w [W]
P=U-l-m-cosqp [W].

P=173-U.1.7m.cos¢ [W]
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